Fahrrad-freundliches Heusenstamm 6.0

10. Mérz 2025

Erste Fahrradstrafle in Heusenstamm: Patershduser StraRe

Aktueller Stand Marz 2025

1 Zusammenfassung

Zitat: ,,Bei keiner anderen Erfindung ist das Niitzliche mit dem angeneh-
men so innig verbunden, wie bei Fahrrad.” — Adam Opel

Seit 2021 befasse ich mich mit der Dokumentation der Situation des Radverkehrs in Heusenstamm. Diese
Dokumentation ist ein Update auf den aktuellen Stand im Marz 2025. Sie zeigt auf, was sich in der letzten
Zeit schon getan hat und was fiir den Radverkehr noch getan werden sollte, um ihn zu fordern.

Sehr viele Menschen wollen gerne mehr Radfahren, tun es aber nicht. Man kann sie ,,abholen”, indem man
ihnen ,,den Weg bereitet”. Das heil3t, eine gute und als sicher empfundene Infrastruktur bietet. Gut bedeu-
tet, dass die Wege eben und leicht, also sicher zu befahren sind. Vor diesem Hintergrund beschreibe ich
auch, wie man in die umliegenden Stadte kommt. Da gibt es noch Potenzial. Viel Spal® beim Lesen.

Zusammengetragen von Roland Heidl, Radverkehrsbeauftragter der Stadt Heusenstamm
Borsigstr. 27, 63150 Heusenstamm, Fahrrad @Heusenstamm.de
Quellenangaben: sofern nicht anders angegeben eigene Fotos des Autors.

Rad fahren ist prima. Fur Dich. Und fur unser Klima.
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3 Rahmenbedingungen
3.1 Warum ist das Fahrrad ein wichtiges Verkehrsmittel?

Der Fahrrad-Monitor ist eine reprasentative Umfrage des Sinus-Instituts. Der Fahrrad-Monitor 2023 hat un-
ter anderem ergeben: Knapp die Hélfte der Menschen wiirde das Fahrrad in Zukunft gerne haufiger nut-
zen. Das ist nicht nur in Hessen so, sondern ebenso in ganz Deutschland. Die Frage lautete: ,,Welches dieser
Verkehrsmittel wiirden Sie in Zukunft gerne haufiger nutzen?“ Fast die Halfte der Antworten entfiel auf das
Fahrrad bzw. Pedelec.

sinus: ispra ion - Fahrrad-Monitor 2023 Hessen (03.06.2024)

Zukunftige Verkehrsmittelnutzung

Hessen im Vergleich zu Deutschland

Welches dieser Verkehrsmittel wiirden Sie in Zukunft gemne hiufiger nutzen? (Mehrfachnennungen méglich)

® Hessen DE

Fahrrad / Pedelec ) é%?
|
Auto 3

Fortbewegung zu Fub e — 3301
OPNV —5 27
Zug im Fernverkehr I 14
Flugzeug — 1
Elektrokleinstfahrzeug (z.B. E-Tretroller) — 10

Motorrad 8

32

7
]
Moped / Roller 6 7
Fernbus 'l 34
Quelle: SINUS-Institut (2023)
n{HE) =1 001 Fille, n{DE) = 4.003 Fille, alle Befragten im Alter zwischen 14 und 69 Jahren

Angaben in %

Quelle: Sinus-Institut
3.2 Mobilitat ist ein Grundbediirfnis

Zitat: ,,Das Fahrrad ist ein vollwertiges Verkehrsmittel fiir den taglichen Einsatz und nicht nur ein Gerat fur
Freizeitaktivitaten bei schénem Wetter. Das miissen viele noch begreifen.” Dieter Frohlich, Radverkehrsbe-
auftragter der Stadt Dreieich.

Unser Burgermeister Steffen Ball hat mehrfach betont, dass er das Angebot fiir Radfahrer und FuRganger
verbessern mochte. Rad-, Ful3- und Autoverkehr sollen auf Augenhthe gebracht werden.

Bundesweit hat im Schnitt jeder ein Fahrrad. Es gibt immer mehr Pedelecs, E-Bikes, Lastenrader, Fahrrad-
Anhdnger usw. Aktuell ist ungefahr jedes zweite verkaufte Rad ein E-Bike. Diese groben Aussagen diirften
sich auch auf Heusenstamm herunterbrechen lassen. Klar ist, der Trend zum Radfahren ist ungebrochen
und wird sich weiter fortsetzen. Dafiir braucht es eine verniinftige, auffallende und einladende Infrastruk-
tur. (Diese wird auch von E-Scootern genutzt.)

3.3 Es kommt auf die Oberflaichenqualitat an

Eine als sicher und komfortabel wahrgenommene Radinfrastruktur ist die Voraussetzung fiir den Radver-
kehr. Sicher bedeutet, keine Angst vor Unfallen haben zu miissen und komfortabel bedeutet eine glatte,
ebene Oberfldche ohne Kanten, lber die es sich leicht rollen ldsst. Denn jede Unebenheit bedingt, dass das
Rad leicht angehoben und abschlieBend wieder abgesenkt wird. Dabei wirkt jedes kleine Anheben
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bremsend, weil daflir Energie bendtigt wird. Bereits die geringe Rauheit, die ein Radweg mit Plattenbelag
mit seinen zahlreichen Fugen aufweist, verschlingt durch das starkere Walken im Reifen und kleine und
kleinste Hebevorgange unnotig Energie. Je rauer die Oberflache, desto mehr Energie geht verloren.

Mehr zu diesem sehr interessanten Thema findet man im Artikel ,,Nur Komfort? Oberflichenqualitdt von
Radverkehrsanlagen”, aus der online Zeitschrift ,,Fahrrad Zukunft” — Ausgabe 18 vom April 2014. Dort ist
das sehr gut und verstandlich erklart. Unbedingt lesenswert.

Haben Sie nicht auch schon einmal etwas Fragiles mit dem Fahrrad transportiert? Sei es ein Kind, einen Ku-
chen oder etwas aus Glas oder Porzellan? Etwas, wo Sie vor einer Kante stark abbremsen und um jede Un-
ebenheit und wirklich jedes Loch herumkurven? Radfahrer brauchen glatte Oberflachen und abgesenkte
Kanten (sogenannte Null-Absenkung). Das gilt insbesondere auch fiir Strecken in Wald und Feld, die direkte
Verbindungen zwischen den Orten sind. Siehe auch Kapitel 3.10 Erreichbarkeit der Nachbarstadte mit dem
Fahrrad.

Ein weiteres wichtiges Argument: Ebene Oberflachen erh6hen die Sicherheit!

3.4 Welche Fahrrad-Infrastruktur wird als sicher empfunden?

Im Handbuch ,,Radverkehr in der Kommune* von Thiemo Graf wird zunachst die Zielgruppe betrachtet.
Demnach gibt es vier Nutzertypen von Radfahrern: die Furchtlosen, die Gewohnheitsfahrer, Interessierte

und Nicht-Fahrer. Die Zielgruppe der Radverkehrsférderung sind die Gewohnheitsfahrer und die Interes-
sierten. Sie machen rund zwei Drittel der Bevolkerung aus.

Zielgruppe Radverkehrsforderung

(510) 33
] Interessierte Nicht-Fahrer
Gewohnheitsfahrer
Furchtlose

Thiemo Graf unterscheidet dann nach der Stress-Toleranz der Nutzertypen. ,Um die groRe Nutzergruppe
der Interessierten zu aktivieren, ist eine Radinfrastruktur erforderlich, die mindestens Stress-Level 2 erfillt.
Das entspricht dem niederlandischen Planungsstandard mit baulich getrennten Wegeverbindungen und
Knotenpunkten.”

Schlussfolgerung: Das Potenzial im Radverkehr wird mit der derzeitigen Infrastruktur nicht abgerufen.
Wenn es eine bessere Rad-Infrastruktur gibe, wiirde dies den Radverkehrsanteil unmittelbar erhéhen
mit positiven Wirkungen auf das gesamte Verkehrsaufkommen und die Umwelt.

In der Broschiire ,,Einladende Radverkehrsnetze” des Bundesverkehrsministeriums (Juni 2022) wird die
ykleine Laura“ (11 Jahre) als Ziel der Planung definiert. Warum? Weil man ab diesem Alter auf der Stralle
radeln muss, nicht mehr auf dem Gehweg fahren darf. Zitat: ,,Laura steht dabei sinnbildlich fir die vielen
Menschen aller Altersgruppen in Deutschland, die sich dann fiir das Radfahren entscheiden, wenn sie sich
dabei auch sicher fiihlen.” Es wird erldutert, dass ein durchgehendes und eigenstandiges Radverkehrsnetz
wichtig ist, um getrennt vom Kfz-Verkehr fahren zu kénnen.
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3.5 Was bedeutet das fiir Heusenstamm?

In StraBen mit einem hohen Verkehrsaufkommen wie zum Beispiel der Frankfurter StraBe sollten der
FuBverkehr, der Radverkehr und der Autoverkehr getrennt werden. Das ware optimal.

Zitat: ,,Gefahrlich sind sich 6ffnende Autotiiren auf der Frankfurter. Das Modell der verkehrsberuhigten
Frankfurter von Hajo und seinem Freund, das im Friihjahr 2024 im Rathauseingang stand, hat mir super ge-
fallen! Das groRte Problem sind alte Leute mit Rollator oder Stock, die Gberall die Frankfurter tiberqueren,
nur nicht auf dem Zebrastreifen.” Jochen Friedrich

Ein Blick auf die nachfolgende Karte zeigt den aktuellen Bestand von Radfahrstreifen und Schutzstreifen in
Heusenstamm. (Definition siehe Kapitel 7.1 Einige Verkehrsregeln ... hatten Sie’s gewusst?)

Radfahrstreifen in griin, baulich getrennte Ful3- und Radwege in rot und Schutzstreifen in blau
Man erkennt, dass bereits weite Strecken in Heusenstamm fiir den Radverkehr markiert sind.

AulRerdem verlaufen durch Heusenstamm etliche ausgeschilderte Radwege des Radwegenetzes des Kreis
Offenbach sowie der Hessische Radfernweg R4:

Quelle: https://buergergis.kreis-dffenbach.de

Derzeit wird das Radwegnetz des Kreises Offenbach tGberarbeitet und teilweise neu beschildert.
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Quelle: adroutenplaner Hessen https://radroutenplaner.hessen.de/map
Im Radroutenplaner Hessen ist das Radwegenetz durch die farbigen Linien dargestellt.
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3.6 Ziele in Heusenstamm

In Heusenstamm sind Ziele unter anderem Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen:
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Quelle: https://buergergis.kreis-offenbach.de
Die blauen Linien zeigen das Radwegenetz des Kreises Offenbach

Legende:
© [ Alten- und Pflegeheime

@ (4]

© W Kinderbetreuung
O Kindertagesstatte

O Waldkindergarten
0 Betreuungsangebot an einer Grundschule
G Tagespflegevermittiungsstelle

© [@ Schulen

‘3 Grundschule

Q Haupt- und Realschule

9 Gesamtschule

@ Gymnasium oder Gymnasiale Oberstufe

@ Berufliche Schule

Q Forderschule

Quelle: https://buergergis.kreis-offenbach.de
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Weitere wichtige Ziele sind die Frankfurter StraRe mit Gastronomie und Einkaufsmoglichkeiten, die REWE-
Markte, der ALDI, die Kirchen inkl. ihrer Gemeindeh&user, Arzte, die Friedhofe, das Rathaus, die Stadtbii-
cherei, das Schwimmbad, die Sportstatten, das Jugendzentrum, der Bahnhof, der Campus sowie Hofgut
Patershausen.

e
—— \

z .‘\ & e R A %9 — == N

Quelle: umap/‘dée‘l:is:c)r;Map http://ud.’osmfr.org/m/946501/
] T
r' Legende
H - Fordergebiet & Gewerbe
'::.: . Di istung und m i
:: 0 Einzelhandel Nahversorger
i\ PY

o s % 75 wom %

— —
iy )

Quelle: Strategie Zukunft Innenstadt vom August 2024, Seite 24
Auf der Frankfurter StralSe liegen sehr viele Ziele in Heusenstamm.
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3.7 Heusenstamm ist gut fiirs Radeln geeignet!

Die meisten innerstadtischen Ziele dirften im Bereich von zwei bis drei Kilometern gut erreichbar sein.
Topografische Hindernisse wie Berge muss man nicht (iberwinden.

Heusenstamm ist somit erstklassig dafiir geeignet,
diese kurzen Wege mit dem Fahrrad zuriickzulegen.

In Heusenstamm gibt es keine vierspurigen Autostralen. Die Umwidmung von einer Fahrspur in eine Fahr-
radspur (oder einen Radfahrstreifen) wie in anderen Stadten gesehen ist somit bei uns nicht moglich.

3.8 Nutzung durch den Radverkehr

Beim Stadtradeln 2023 wurden 4.007 Fahrten mit einer Stecke von insgesamt 42.584 km von 629 Personen
Uber die Stadtradeln-App erfasst. Daraus ergab sich das folgende Bild der Nutzung:

Legende

Heatmap 2.0

W7

W 7-37

W 37-217

M 217-1298
1298-7785
>7785

Besonders stark ist die Frankfurter StraRe frequentiert. Beliebt ist auch der Niederréder Weg sowie die Pa-
tershauser StraRe und ihre Verlangerung nach Stiden zum Patershaduser Hof. Aus allen Richtungen wird die
Kreuzung Alte Linde stark genutzt (dunkle Farbe). Auch im Jahr 2024 ergibt sich das gleiche Bild.
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Beim Stadtradeln 2024 wurden 3.851 Fahrten mit einer Stecke von insgesamt 36.266 km von 556 Personen
Uber die Stadtradeln-App erfasst. Daraus ergab sich das folgende Bild der Nutzung:

Refpuruck2n

§
o |
i

{

Paty shausen |

\

Quelle: Datenportal von RiDE - Radverkehr in Deutschland
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= Legende

Verkehrsmengen 2.0

<2
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11-26

26-60
I 60-136
M 136-310
M > 310

~ : yveiskircnen
XL Rehciicken
A Hainhausen

X,

Jugesheim

\ Ciétzenbach

Der GroBraum um Heusenstamm zeigt die tatsachlich gefahrenen Achsen deutlich. In dieser Darstellung
sind es die gelben Linien. Stand 22.02.2024, Quelle RiDE Portal am Nahmobilitatskongress.

Das Stadtradeln 2025 findet vom Sonntag, 18. Mai bis Samstag, 07. Juni 2025 statt. Die Auftakttour beginnt
am 18.05.2025 um 11.00 Uhr im Schlossinnenhof. Die Siegerehrung findet am Freitag, 20. Juni 2025 im Rah-
men des Fests , Alte Linde macht Musik” um 19.00 Uhr statt.
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3.9 Wie sicher ist das Radfahren in Heusenstamm?

Der Unfallatlas https://unfallatlas.statistikportal.de ist ein 6ffentliches Portal des Statistischen Bundesamts.

Mit dem Unfallatlas werden Unfalle mit Personenschaden nach StraBenabschnitten sowie nach den einzel-
nen Unfallstellen auf StraRenebene sichtbar. Der Unfallatlas enthalt Angaben aus der Statistik der StraRen-
verkehrsunfille, die auf Meldungen der Polizeidienststellen basiert. Fiir meine Analyse habe ich Unfallorte

mit Fahrrad-Beteiligung ausgewahlt.
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Unfallorte mit Fahrrad-Beteiligung 2023

Leider ereignen sich gerade auf der Frankfurter StraBe sehr viele Unfille mit Fahrrad-Beteiligung. Nicht
nur aus diesem Grund ist eine Umgestaltung der Frankfurter StraRe geboten.

Rickmeldungen zur Frankfurter StralRe sind zum Beispiel: , Ich habe unserer Tochter verboten, auf der
Frankfurter StraBe zu radeln, weil es dort zu geféhrlich ist.” Oder: , Ich meide die Frankfurter StrafSe und
nehme lieber einen Umweg (iber NebenstralRen in Kauf, weil ich Angst habe.” Auf der Frankfurter StralSe
wird auch 6fters das Radeln auf dem Gehweg beobachtet. Ich interpretiere das als subjektive Wahrneh-
mung, dass die Frankfurter StralRe auf der Fahrbahn zu unsicher ist und der Radfahrer lieber den geschiitz-
ten Raum des Gehwegs nutzt. Dies ist allerdings verboten und setzt die FuRganger Gefahren aus. AuRerdem
wird ein Radfahrer auf dem Gehweg vom Autoverkehr nicht erwartet, sodass sich der Radfahrer zum Bei-
spiel bei Ein- und Ausfahrten einer unnotigen Gefahr aussetzt. Das ist vielen nicht bewusst.
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3.10 Erreichbarkeit der Nachbarstadte mit dem Fahrrad
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3.10.1 Verbindung der Stadtteile Heusenstamm und Rembriicken

Aus Heusenstamm Uber das Sommerfeld, den Niederroder Weg oder die Rembriicker StralRe Richtung Mar-
tinsee. Ab dort gibt es einen beleuchteten, vom StralRenverkehr getrennten gemeinsamen Ful3- und Rad-
weg. Kurz vor Rembricken, an der Abzweigung nach Obertshausen muss man mit der Bedarfsampel die
StraRenseite wechseln, dann die Einmiindung zur Hubertsanlage (iberqueren und kann auf einem schma-
len, leicht welligen Weg bis Rembriicken fahren. Dort muss man lber eine Querungshilfe die StraRenseite
wechseln. Nach der Ortsdurchfahrt muss man erneut die Seite wechseln, wenn man weiter Richtung Hain-
hausen fahren mochte. Untergrund gut befahrbar, aber der mehrfache Seitenwechsel ist sehr nachteilig
fiir einen fliissigen Radverkehr. Eine Alternative fiihrt durch den Wald, am Kiesabbau vorbei. Diese Strecke
ist aber teilweise schlecht befahrbar, siehe Kapitel ,5.5.2 Weg durch den Wald vom Niederréder Weg nach
Rembriicken sanieren”. Gesamtbewertung: gut.
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3.10.2 Obertshausen

R

[OCershausen

Der direkte Weg nach Obertshausen flihrt iber die Heusenstammer StraRe lGber die Autobahn. Der Weg ist
entweder als Radfahrstreifen oder auRerorts als gemeinsamer Ful3- und Radweg ausgebaut und inzwischen
durchgangig asphaltiert, der Schotterabschnitt bei der Bushaltestelle DHL-Zentrum wurde inzwischen eben-
falls asphaltiert. Auf Obertshauser Stadtgebiet ist der Weg ab der Einmiindung bei der ARAL-Tankstelle so-
gar beleuchtet. Schwachpunkt ist die Bedarfsampel bei der ARAL-Tankstelle. Hier dauert es sehr lange, bis
der Radverkehr griin bekommt. Kontaktschleifen mit entsprechendem Vorlauf kénnten Abhilfe schaffen.

Gesamtbewertung: gut.

3.10.3 Rodgau

Nach Weiskirchen iber Rembriicken, hinter dem Tennisclub dann ein asphaltierter Feldweg. Sehr komfor-
tabel.
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Nach Hainhausen auch iber Rembriicken, dann liber den neuen gemeinsamen FuB- und Radweg bis Hain-
hausen. Sehr gut.

Nach Jiigesheim entweder iber Hainhausen und dann entlang der S-Bahn, sehr komfortabel oder durch
den Wald liber teilweise asphaltierte und teilweise geschotterte, aber gut befahrbare Wege bis zur Wald-
freizeitanlage. Ab dort asphaltiert bis Jligesheim. Die Ampel (iber die Rodgau-RingstralSe reagiert auch bei
Fahrradern schnell zu zuverldssig. Gesamtbewertung: gut.

Nach Dudenhofen (iber den Nie- Y 2N B
derroder Weg (Radfernweg R4), g
dieser Feinkiesweg wurde im Ge-

biet von Rodgau saniert und ist B
jetzt gut befahrbar. Ab L3121 /
(Kreisquerverbindung) gemeinsa- {
mer Ful- und Radweg nebender &
StraRe, sehr gut befahrbar. Entwe- N ’
der bis zur Kreuzung mit Ampel o
ein Stlck entlang der Rodgau- /
RingstraRe oder die Abklirzung berg
Richtung Badesee und dann nach oA Nord
Osten nach Dudenhofen. Gesamt-
bewertung: gut. ich
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Nach Nieder-Roden folgt man ’ s
dem R4 liber die neue Querungs- ‘
hilfe der Kreisquerverbindung, die
nachts sogar beleuchtet ist, weiter
nach Stiden und kommt komforta- 9, / > e
bel Richtung Shell-Tankstelle in , / : g S
Nieder-Roden. ) ’

3.10.4 Roédermark-Waldacker

Hinter Patershausen zunachst links abbiegen, am Ende des Feldes verlasst man den asphaltierten Weg
rechts nach Stiden. Dieser Weg ist mit grobem Schotter nicht gut zu befahren. Am Ende wieder links auf
einen anderen Schotterweg. Die Beschaffenheit ist nicht viel besser aber einigermallen befahrbar. An der
Kreisquerverbindung gibt es eine neu errichtete Querungshilfe. Das Teilstiick bis zum asphaltierten Euler-
weg ist ein schrecklicher Trampelpfad. Nach Regen sind groRe Schlammldcher zu tiberwinden. Ab Eulerweg
gibt es verschiedene Moglichkeiten, westlich nach Waldacker abzubiegen. Gesamtbewertung: Mangelhaft.

3.10.5 Dietzenbach

Je nachdem wo Ausgangspunkt und Ziel sind, gibt es verschiedene Moglichkeiten. A) Im Westen Heusen-
stamms kann man bei der Waldesruhe die L3001 mit Ampeln tiberqueren und durch den Wald zur Tannen-
stralSe nach Dietzenbach fahren. Die geschotterten Wege sind halbwegs gut befahrbar. Bewertung: gut bis
befriedigend. B) Ab IndustriestralRe kann man tber die L3001 nach Steinberg fahren. In diesem Bereich gibt
es eine Mehrzweckspur, die Geschwindigkeit ist auf 70 km/h beschrankt. Kurz vor Steinberg gab es am
07.04.2020 einen todlichen Unfall. Zwischen Wildhof-Kreuzung und Steinberg ist ein straBenbegleitender
gemeinsamer FulR- und Radweg derzeit in der Vorplanung. Bis zur Realisierung wird es noch einige Zeit dau-
ern. Bewertung: Diese Strecke ist derzeit nur fiir sehr selbstsichere Radler, nicht aber fiir Kinder geeignet.
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C) Alternativ kann man nach dem Ortsausgang Heusenstamm von der Industriestrale nach Sliden abbiegen
und den parallel zur L3001 verlaufenden Waldweg nutzen. Dieser kommt in Dietzenbach in der Martin-
straBe raus. Die Wegbeschaffenheit ist schwer befahrbar. Die Unebenheiten sind unangenehm. Im Diet-
zenbacher Abschnitt ist der Weg schmal und nach Regen sehr matschig. Es fehlt die Entwasserung der Mar-
tinstralRe, das Wasser lduft auf dem Weg in den Wald. Bewertung: Mangelhaft. D) Wesentlich entspannter
ist es, dstlich des S-Bahn-Verlaufs nach Dietzenbach zu radeln. Uber die Richard-Wimmer-Strae und den
Patershauser Hof fahrt man bis zur WaldstraRe. Bis hier fahrt es sich auf asphaltierter Strecke angenehm
durch den Wald. Dort landet man jedoch im Industriegebiet und muss mit Schwerlastverkehr rechnen.
Wenn man 250 m nach Westen radelt, kann man mehr oder weniger legal tber ein Industriegrundstiick zur
S-Bahn-Station Steinberg fahren. Bewertung: Erst prima, dann kritisch. Gesamtbewertung: Ein rascher Bau
des geplanten Radwegs entlang der L3001 ware die beste Losung. E) Von Rembriicken fahrt man von der
HauptstraBe in den Wald und grob geradeaus Richtung Patershduser Hof, von dort wie Variante D. Bewer-
tung: gut.

3.10.6 Dreieichenhain

Der direkte Weg nach Dreieichenhain — zur Burg — fihrt durch den Wald. Man startet in der Verlangerung
der HohebergstralRe und lGiberquert die L3001 bei der Waldesruhe mit Hilfe einer der beiden Ampeln. Der
Weg fiihrt westlich an Dietzenbach vorbei zu einem Parkplatz an der B459. Wahrend die Wege durch den
Wald auf Feinkies gut zu fahren sind, weist der Parkplatz viele groRe Schlaglécher auf. Bei oder nach Regen
ein unangenehmes Teilstiick. Uber die B459 fehlt eine Querungshilfe. Wegen des starken Verkehrs ist
diese unbedingt erforderlich. Danach fiihrt der Weg auf Feinkieswegen tiber den Dietzenbacher Ebertsberg
Richtung Golf-Club Neuhof. Zur Querung der L3317 gibt es eine Ampel. Ab hier ist der Weg asphaltiert,
weist aber im Verlauf viele Unebenheiten und Locher auf. Vorbei an der Stangenpyramide befindet man
sich auf hessischen Radfernweg R8 und gelangt in die Altstadt von Dreieichenhain. Gesamtbewertung: Auf
den Feinkieswegen im Wald gut, wegen der Querung B459 und weiterer Mangel insgesamt nur ausrei-
chend.
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3.10.7 Sprendlingen und Langen

Man verlasst Heusenstamm Uber den Gravenbrucher Weg nach Westen und muss zunachst die L3001 tber-
queren. In der Kurve ist die Sicht eingeschrankt, es fehlt eine Querungshilfe. Im weiteren Verlauf nach
Westen ist der Weg schwer befahrbar. Die Unebenheiten sind unangenehm. Ab dem Weg zwischen Diet-
zenbach und Gravenbruch ist die Oberflache besser. Siehe 5.5.3 Waldweg nach Westen ab Gravenbrucher
Weg sanieren. Nach drei Abzweigungen muss man die B459 queren. Auch hier fehlt eine Querungshilfe
Uber die stark befahrene BundesstraBBe. Gerade im Berufsverkehr eine Herausforderung. Danach geht es
Uber die Bestewiesenschneise, die erst vor kurzem einen neuen Feinkiesbelag erhielt und sehr gut zu fah-
ren ist. Nun ist die L3317 zu lGberqueren, eine Querungshilfe ware wiinschenswert. Im weiteren Verlauf ste-
hen die drei Betonkl6tze, die die Durchfahrt fiir Kfz verhindern sollen, der Weg wurde inzwischen saniert.
Der folgende Asphaltweg Uiber die A661-Briicke ist ganz okay und flihrt nach Sprendlingen. Von dort kann
man quasi geradeaus weiter Uber gute, asphaltierte Feldwege nach Langen fahren. Gesamtbewertung:
GrolRe Streckenabschnitte sind gut befahrbar, wegen dem groben Belag westlich von Heusenstamm sowie
der fehlenden Querungshilfe B459 aber insgesamt nur ausreichend.

3.10.8 Gravenbruch und Neu-Isenburg

Der direkte Weg fiihrt Gber die L3117 von Heusenstamm nach Gravenbruch und weiter nach Neu-Isenburg.
Entlang dieser LandesstralSe ist ein stralRenbegleitender Radweg geplant. Der erste Bauabschnitt Heusen-
stamm — Gravenbruch soll im Friihjahr 2025 begonnen werden. Der zweite Bauabschnitt Gravenbruch — bis
vor die A661 soll folgen. Der dritte Abschnitt Gber die A661 bis Neu-Isenburg ist noch eine Herausforde-
rung.

Aktuell auf der Mehrzweckspur der LandesstralRe zu fahren ist kein Vergniigen. Die Autos rauschen mit 100
km/h vorbei. Alternativ fahrt man nur bis zur Wildhofkreuzung, dann rechts abbiegen. Hier auf den
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straRenbegleitenden gemeinsamen FuR- und Radweg zu gelangen, ist nicht ganz einfach. Eine offizielle,
legale Losung gibt es nicht. An der Gaststatte Wildhof vorbei, spater biegt man links ab und kommt auf den
Waldweg, der nérdlich um Gravenbruch herumfihrt. Von dort nach Gravenbruch. Die Wegbeschaffenheit
ist hochstens befriedigend. Der offizielle Weg nach Neu-Isenburg flihrt durch Gravenbruch und tber die
Ampel zwischen Esso-Tankstelle und Autokino auf die westliche Seite der B459. Alternativ kann man wei-
terfahren und quert bei der Autobahnmeisterei die B459. Hier ist sie vierspurig und meist nur mit Wartezeit
zu Uberqueren. Der Waldweg weiter nach Westen ist viel zu schmal, vom Belag aber gut zu befahren.

3.10.9 Frankfurt

Eine Variante kénnte sein, den gemeinsamen FuR- und Radweg ab Kreuzung Alte Linde nach Offenbach zu
nehmen und durch Offenbach an den Main zu fahren, um dort den Radweg entlang des Flusses nach Frank-
furt zu nutzen.

- .""‘Ir’\;v s(::;r: z LN,
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.~ Francfort:sur-le-Main
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Die kirzere Verbindung geht jedoch durch den Wald. Hierzu fahrt man entweder vom Frankfurter Weg
oder Uber die Kreuzung Alte Linde zum Miillheizkraftwerk. Nach Uberquerung der Autobahn A3 nimmt man
die Heusenstammer Schneise (Wegbeschaffenheit befriedigend bis ausreichend) und die Briicke Gber die
Sprendlinger Landstrafle. Dann unter der A661 hindurch, am Maunzenweiher vorbei, die BuchrainstralRe in
Oberrad hinunter an den Main. Dort hat man quasi freie Bahn, weil man nicht durch Ampeln oder Kreuzun-
gen aufgehalten wird. Um die Innenstadt zu erreichen, ware es kiirzer, iber den Goetheturm und den Wen-
delsweg zu fahren, hier herrscht aber spatestens ab der Morfelder LandstralRe viel mehr Verkehr. AuRer-
dem hat die Variante tGiber Oberrad weniger Hohenmeter zu Gberwinden. Richtung Hauptbahnhof kann
man nach der Unterfiihrung der A661 links abbiegen und liber den Sachsenhauser Landwehrweg, den Letz-
ten Hasenpfad, die Oppenheimer LandstralRe, BurnitzstraRRe, Stresemannallee und Friedensbriicke fahren.
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Gesamtbewertung: die Wege durch den Wald sind teilweise sehr uneben und mit grobem Schotter, bie-
ten aber freie Fahrt. Je friher man den Mainuferradweg erreicht, desto besser. Von dort kommt man gut
an sein Ziel in Frankfurt.

3.10.10 Offenbach liber Stadthalle

Ab Kreuzung Alte Linde den StraRen-beglei- Offenbach-sur-le-Main'J
tenden gemeinsamen Ful3- und Radweg
entlang der L3405. Dieser ist durch eine A L) ™™
Leitplanke vom Autoverkehr geschiitzt. ‘
Nachts blenden entgegenkommende Fahr- %/
zeuge. Die Pflege des Weges lasst zu wiin-
schen iibrig: Im Herbst liegt oft viel Laub

auf dem Radweg und im Winter wird nicht

oder nur Abschnitt-weise Schnee gerdumt.
Bewertung: gut.

3.10.11 Offenbach Rosenhdhe “’~7"‘,\~‘,;’%
\-\,-"_,\_
Uber die Wildhofkreuzung den StraRBen-be- e ",
gleitenden gemeinsamen FuB- und Radweg |+ = =
entlang des Miillheizkraftwerks und tber _‘
die Autobahn. Der Weg ist sehr schmal und 7% <G
entspricht nicht mehr den heutigen Anfor- Gravenoad - ;
derungen und erforderlichen Ausbaubrei- | : v l \
ten. Der Bewuchs rechts und links des We- A= 4 i' ' Heusenstamip & 2
N Ty Rio AN }

N N
ges wird nur einmal im Jahr zurlickgeschnit- ’ '
ten, was zur weiteren Verengung des ohnehin zu schmalen Weges fiihrt. Da darf kein anderer Radler entge-
genkommen, vor allem nicht mit Lastenrad oder Anhanger. Der Winterdienst wird nicht vorgenommen. Die

Oberflache des Belags ist gut.

3.10.12 Bieber

Ab Friedhof Heusenstamm nach Norden dem hessischen Radfernweg R4 folgen und die Autobahn Giberque-
ren. Der Weg wurde erst vor wenigen Jahren saniert und ist ein groBtenteils gut befahrbarer Feinkiesbelag.
Die zweite Variante ist vom Schwimmbad unter der Autobahn zum Waldeck in Bieber. Dieser Weg wurde
vom Baustellenverkehr sehr stark in Mitleidenschaft gezogen. Die endgliltige Wiederherstellung ist erst fiir
Mai 2025 vorgesehen. Bis dahin mangelhaft. Man kann nach der Autobahn auch rechts abbiegen zu den
Kleingartenanlagen und der griinen Lokomotive. Der asphaltierte StraBenbelag ist ab der Lokomotive bis
zur Bremer StraRe schlecht und hat viele Schlaglécher.

3.10.13 Fazit

Alle Nachbarstadte sind mit dem Fahrrad erreichbar. Einige Verbindungen sind gut. Aber die Schwach-
punkte sind fehlende Querungshilfen, teilweise zu schmale Wege, teilweise schlechte Oberflachenqualitat.
Bei manchen Wegen muss man die Straenseite (teilweise mehrfach) wechseln.

Ein flaichendeckendes, asphaltiertes Wegenetz, das alle Orte im Kreis Offenbach verbindet, wére eine
Idee fiir ein Pilotprojekt in Hessen. Kann sich die Stadt Heusenstamm beim Kreis Offenbach oder der
Kreis beim Land oder beim Bund dafiir stark machen und bewerben? Auch Offenbach und Frankfurt
miissten an Heusenstamm besser angebunden werden. Eine gute Infrastruktur hitte viele Vorteile.

Seite 20 von 95



4  Es tut sich viel in Heusenstamm
4.1 Die IndustriestraBe — Radverkehr runter vom Gehweg

Mehr Details auf der stadtischen Homepage. Der Verkehrsversuch mit der engen Kernfahrbahn hat am

01.11.2023 begonnen. Radfahrer geben durchweg positive Riickmeldungen.

Marz 2023 o November 2023 Juni 2024 -
Wetter (2) KW 12 p— KW 45 Y Kw23 ——
Temperatur 11,5 Grad 8,9 Grad 14,5 Grad
Niederschlag 2,1/m? 1,31/m? 1,9 I/m?
KW 12 Kfz | Rad KW45 | Kfz |Rad | [KW23 |Kfz |Rad
2023 2023 * || 2024 |
21.03.2023 3936 | 232 07.11.23|3678 | 278 | |04.06.24|3556 [405
22.03.2023 3772 | 308 08.11.23|3800| 310 | |05.06.24|3404 (294
23.03.2023 3889 | 237 09.11.23|3945 | 247 | |06.06.24|3543 (326
- |Durchschnitt | 3866 | 259 ) 3808/ 278 | |@ 3501 |342
- |Referenzwert 2% | +7% 10% [+32%

Quelle: h_da uber RIS-Portal Stadt Heusenstamm

Der Anteil der Radler auf den Gehwegen, auf denen das Radfahren nicht mehr zuldssig ist, nimmt ab. Die
meisten Autofahrer haben sich inzwischen an die neue Verkehrssituation gewoéhnt. Es wird sehr haufig hin-
ter Radlern abgewartet, bis diese dann gefahrlos tUberholt werden kénnen.

Zitat: ,Die IndustriestralBe bin ich bewusst entlanggefahren und habe es genossen! Optisch ist sie absolut

gelungen, auch fihle ich mich auf dem roten Streifen sehr sicher, trotzdem gibt es noch viele Autofahrer,
die sich nicht an die 30 km halten.” (Jochen Friedrich)
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4.2 Drei Radzdhlstellen in Heusenstamm

...............

S
o
.,

BN . 4 WA
Quelle: umap http://u.osmfr.org/m/1132117/

Ende 2024 wurden in Heusenstamm drei Zadhlstellen gebaut: Frankfurter StraRe, 6stlich vom Torbau,
Niederréder Weg und Radweg nach Obertshausen. Im Frihjahr 2025 wird zunachst in einem vierwéchigen
Probebetrieb die Funktionsweise tGberprift. Nach der Freigabe durch Hessen Mobil sind die Daten 6ffent-
lich einsehbar: https://hessen-mobil.eco-counter.com/?siteld=300032839

Zéhlstelle éauf der Frankfurter StralRe

Auf dem Radweg entlang der L3001 zwischen Miillheizkraftwerk und Wildhof gibt es ebenfalls eine neue
Zahlstelle.
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4.3 Die Patershduser StraRe ist seit Mai 2024 Fahrradstralle

Heusenstamms erste FahrradstralRe — ein voller Erfolg fiir den Radverkehr. Vor den Markierungsarbeiten
wurde der Belag an den kritischen Stellen ausgebessert.

FahrradstraRe bedeutet

Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

mit Riicksicht auf Radfahrer ggf. langsamer

Nebeneinanderfahren von Radlern ist erlaubt

Keine automatische Vorfahrtsberechtigung, ohne vorfahrtsregelnde
Verkehrszeichen gilt auch weiterhin ,rechts vor links”

Ohne Zusatzschilder diirfen ab hier nur noch Fahrradfahrer in die

FahrradStraBe StraRe einfahren. Die StraRe gehort in diesem Fall in der gesamten
Fahrbahnbreite nur dem Radverkehr.

Die Patershiuser StraRe ist fiir Kfz/Motorrader freigegeben,
nicht jedoch fiir LKW

Die FahrradstralRe Patershauser StraRe wurde geférdert:

https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-
des-bundes/sonderprogramm-stadt-und-land/
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4.4 Der ADAC hat Bike+Ride Anlagen getestet, auch in Heusenstamm

Heusenstamm hat die Note sehr gut erhalten. Moniert wurde lediglich, dass es keine SchlieRfacher gibt. Die
hat aber bis jetzt keiner vermisst. Positiv: Fahrradmitnahme im RMV ist kostenlos!

ADAC Test 2024: Die Bewertung der Bike+Ride-Anlagen im Umland von GroBstidten e

< Frankfurt/Main v 3

Lage Ausstattung  Freie Kapazitdt Sonderausstattung ADAC Urteil

Gewichtung 30% 40 % 20% 10 % 100 %
Heusenstamm ++ ++ ++ o
Kelsterbach ++ + ++ -
GroR Karben + ++ ++ -
Eschborn ++ ++ ++ —
Alzenau ++ + ++ _—
Niedernhausen ++ o ++ -
Nidderau-Windecken - ++ ++ —
Kronberg ++ - ++ _—

1Um weniger als 1 Prozent der insgesamt méglichen Punkte bessere Note nur knapp verpasst

2 .0. fiir den kompletten Bahnhof, weil lediglich Vorderradhalter vorhanden waren

3 Bahnhof verfiigte liber keine Bike+Ride-Anlage

Noten: [l ++ (sehr gut) Bl + (gut) g0 O (ausreichend) Ml - (mangelhaft) |l -- (sehr mangelhaft)

Quelle: ADAC e.V. © ADAC eV. 10.2024

Testbahnhof: Heusenstamm ADAC Urteil: sehr gut

Einpendelstadt: Frankfurt am Main

Testzeitpunkt: 21.05.2024
Freie Sonder-

Ergebnis im Uberblick Lage Ausstattung Kapazitst e Gesamt

Heusenstamm ++ ++ ++ o
Anzahl vorhandener Abstellpldtze am Bahnhof insgesamt: 188
Davon Uberdacht: 188
Abstellpldtze mit Maéglichkeit, das Rad am Rahmen anzuschlieRen: 188
Anzahl gesicherte Abstellplitze in Fahrradparkhaus/ -garage oder Boxen: 30
Auslastung der frei zugdnglichen Abstellplatze zum Testzeitpunkt: 78

@© Abstellanlagen in der Regel direkt am Bahnhofszugang
@ Keine SchlieRfacher (z.B. fiir Fahrradhelm oder Regenkleidung) an den Abstellanlagen
© Teilweise Lademéglichkeiten fir Pedelecs/ E-Bikes an den Abstellanlagen

(© Wartungsstation zum Selfservice an den Abstellanlagen
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4.5 Lastenrader fiir die Stadtverwaltung

Die Stadt Heusenstamm hat drei Lastenrader angeschafft, die im Friedhof, von der Feuerwehr und fiir die
Stadtverwaltung eingesetzt werden.
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Lukas Welge/Magistrat -

Foo Lukas Welge — Quelle: KIimashutzbericht vom Juli 2024
4.6 Lebenswerte Stiadte

Heusenstamm ist der Initiative ,Lebenswerte Stddte durch angemessene Geschwindigkeiten” beigetreten.
Sie setzt sich fiir eine nachhaltigere und sicherere Verkehrsgestaltung in Stadten ein. Durch die Reduzierung
von Geschwindigkeiten will die Initiative sowohl Verkehrsunfalle minimieren als auch die Luftqualitat ver-
bessern und den Larmpegel in stadtischen Gebieten verringern. Langfristig zielt sie darauf ab, den Fahrver-
kehr zu beruhigen und Stadten eine lebenswertere, sicherere und umweltfreundlichere Infrastruktur zu
bieten.

Die von der Initiative, der mittlerweile 1.130 Stadte angehdren (Stand 10.03.2025), fordert den Bund auf,
die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Héchstgeschwindigkeit
innerorts anordnen kdnnen, wo sie es fir notwendig halten. Ein reduziertes Tempo der Kraftfahrzeuge er-
hoéht das Sicherheitsempfinden des Radverkehrs.

Siehe https://www.lebenswerte-staedte.de/de/

Seite 25 von 95


https://www.lebenswerte-staedte.de/de/

4.7 Reparaturstationen am Bahnhof und in Rembriicken

SR O SRR, TNrhilii b L% Ll Sl = g 3 TR

ab es eine Fahrrad-Reparaturstation an der Ostseite des S-Bahnhofs (linkes Foto).

Mit dem tegut teo Selbstbedienungsmarkt hat der Betreiber dort auch eine Reparaturstation installiert
(rechtes Foto).

Seit Mirz 2024

Bei der Station am Bahnhof wurden leider viele Werkzeuge trotz Stahlseilen gestohlen. Anfang November
2024 wurde ein neues Werkzeugset zur Verfliigung gestellt. Die Luftpumpe funktionierte nicht mehr. Die
Herstellerfirma Orion Bausysteme GmbH aus 64584 Biebesheim hat sich geweigert, die Luftpumpe im Rah-
men einer Gewahrleistung zu reparieren. Im Januar 2025 wurde daher beschlossen, wegen des anhalten-
den Vandalismus die Reparatursdaule am Bahnhof wieder abzubauen. Schade.

4.8 Abgesenkte Bordsteine

Im Sommer 2023 wurden insgesamt 13 Absenkungen hergestellt. Diese finden sehr hohen Zuspruch bei den
Radlern.
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Quelle: umap http://d.osmfr.org/m/888945
Die Karte zeigt die Stellen, an denen der Bordstein fiir die Radler abgesenkt wurde.

4.9 ADFC Fahrradklima-Test

Der Fahrradklima-Test findet alle zwei Jahre von September bis November statt. In Heusenstamm gab es
2024 wieder eine sehr hohe Beteiligung. Heusenstamm hat auch an der erstmal durchgefiihrten Kommu-
nalbefragung teilgenommen. Die Ergebnisse werden am 17. Juni 2025 veréffentlicht.

Mindest-
Landkreis Ort TN-Zahl TNZ | TN pro 10.000 EW
Offenbach Dietzenbach 50 156 45
Offenbach Dreieich 50 97 23
Offenbach Egelsbach 50 42 37
Offenbach Hainburg 50 35+3 26
Offenbach Heusenstamm 50 201 104
Offenbach Langen 50 196+8 52
Offenbach Mainhausen 50 23+2 25
Offenbach Miihlheim am Main 50 101+4 36
Offenbach Neu-Isenburg 50 138 35
Offenbach Obertshausen 50 138 55
Offenbach Rodgau 50 119 26
Offenbach Roédermark 50 81 28
Offenbach Seligenstadt 50 76+1 36

Gemessen an der Teilnehmerzahl pro 10.000 Einwohner weist Heusenstamm einen weit Gberdurchschnittli-
chen Wert auf.
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4.10 Bahniibergang Frankfurter StraRRe

Ty,

Die Verwerfungen wurden beseitigt. Man kann-jétzt auch mit dem Fahrrad ohne zu groRe Unebenheiten
Uber den Bahniibergang Frankfurter StraRe fahren.

4.11 Briicke tiber die Bieber am Schloss erneuert
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4.12 Radweg L3117 — Heusenstamm — Neu-Isenburg
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://umap.openstreetmap.fr/de/map/new/#14/50.0528/8.7514 OpenStreetMap
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Quelle: https

Der Radweg entlang der L3117 von Heusenstamm bis zur Brand-Schneise vor der Autobahn A661 soll von
Frihjahr 2025 bis Herbst 2025 gebaut werden (rot eingezeichnet). Der dritte Bauabschnitt, der die Auto-
bahn quert, ist leider noch in der Planung.

4.13 Radweg L3001 - Dietzenbach-Steinberg — Wildhofkreuzung

Hessen Mobil plant einen Rad- und Gehweg an der L 3001
zwischen Dietzenbach-Steinberg und dem Knotenpunkt
L3117/ L3001 ("Wildhofkreuzung").

e

Nach dem todlichen Unfall 07.04.2020 und dem Unfall am
24.02.2023 ist der rasche Bau eines Radwegs an der L3001
dringend notwendig.

In der Karte ist der bestehende Radweg blau und der zu er-
stellende Radweg rot gekennzeichnet.
Quelle: OpenStreetMap http://u.osmfr.org/m/929007/

Baubeginn des Radwegs
ist voraussichtlich 2028.

L3001, Blickrichtung nach Nord, vor der Wildhofkreuzung.
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4.14 Umgang mit Médngeln und andere Themen des Radverkehrs

Im Rahmen des digitalen Rathauses kann man Schwachpunkte melden:

,Sie haben Mangel in Heusenstamm entdeckt, wie zum Beispiel Schlaglocher auf der StraRe, illegal entsorg-
ter Mill im Wald oder einer Griinflache, einen klappernden Gullydeckel oder defekte StraRenbeleuchtung?
Dann nutzen Sie gerne den Mangelmelder und Ihr Anliegen wird vollautomatisch an uns weitergeleitet.
Vergessen Sie nicht, den genauen Ort des Schadens beziehungsweise Mangels anzugeben und schicken Sie
uns gerne dazu ein (oder auch mehrere) Fotos.” (Quelle: stadtische Homepage)

http://www.méangelmelder.de/

Daneben kann man Begebenheiten beziiglich des Radverkehrs auch mit dem Radverkehrsbeauftragten der
Stadt Heusenstamm, Roland Heidl besprechen. Hierzu wurde von der Stadt Heusenstamm die E-Mail-
Adresse Fahrrad@Heusenstamm.de eingerichtet. Schreiben Sie mir oder sprechen Sie mich an!

Themen des Radverkehrs werden auch regelmaRig am ADFC-Radler-Stammtisch besprochen. Er findet alle
zwei Monate im Vereinsheim der FulRball-Abteilung des TSV Heusenstamm in der Martinseestrale 6 statt.

Die ndchsten Termine sind:

Montag, 14. April 2025, 19.00 Uhr
Montag, 23. Juni 2025, 19.00 Uhr
Montag, 18. August 2025, 19.00 Uhr
Montag, 13. Oktober 2025, 19.00 Uhr
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5 Anregungen fiir MaBnahmen, die das Radfahren fordern

Es gibt Potenzial, die Bedingungen fiir den Radverkehr in Heusenstamm zu verbessern. Nachfolgend einige
Anregungen.

5.1 Fahrrad-Abstellanlagen
An den in Kapitel ,,3.6 Ziele in Heusenstamm® genannten Zielen sollten brauchbare Fahrrad-Abstellanlagen

vorhanden sein. Wie man sein Fahrrad richtig sichert, beschreibt der ADFC:
https://www.adfc-rodgau.de/diebstahl

5.1.1 Anforderungen
Fahrrad-Abstellanlagen sollten mindestens einen Bligel haben, an den man sein Fahrrad anschlieBen kann.

Wiinschenswert wiren zudem eine Uberdachung sowie Licht, das an die StraRenbeleuchtung gekoppelt ist,
also mit dieser an und aus geht.

5.1.2 Ausgewahlte Orte und ihre Fahrrad-Abstellanlagen

Wenn man sein Ziel angesteuert hat, muss das Fahrrad geparkt werden. Das gelingt mal besser und mal
schlechter, wie einige ausgewahlte Standorte ergeben:

5.1.2.1 Frankfurter StraRe mit Gastronomie und Einkaufsmoglichkeiten

Frankfurter StraBe Nahe Bahnilibergang — oft genutzt Blgel |
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Teilweise erhdhter Fahrrad-Abstell-Bedarf vor der
Gaststatte Katja sowie gegeniber. Vor der Treppe
zur Gaststéatte sind inzwischen zwei Steine auf

dem Gehweg platziert.

Auch am Schlosshotel gibt es reichlich Bedarf — aber nicht ausreichende Moglichkeiten.
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Vor der Adalbert-Stifter-SchuI

Am Dalles — wahrend. des Stadtrundgangs m|t dem PrOJekt Frankfurter StraGe mehr SteIIpIatze gewunscht
hier mit Spriihkreide verdeutlicht.
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5.1.2.2 Sportzentrum Martinsee

Vor dem Sportzentrum Martinsee gibt es viele Biigel, an denen man sein Rad anschlieRen kann.

Auf dem Geldnde Ieidr nur Felgenkiller.
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5.1.2.3 Bahnhof Heusenstamm

».

Uberdachte Fahrradstellpldtze am Bahnhof Ost-Seite — leider keine Beleuchtung.

Bei der Erstellung der Dokumentation ist mir aufgefallen, dass es einige Standorte von Fahrrad-Abstellanla-
gen gibt, an denen ,Schrott-Rader” abgestellt sind. Wer kiimmert sich darum, diese zu entfernen?
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Uberdachte Fahrradstellplatze am Bahnhof West-Seite — leider keine Beleuchtung.

Der Bahnhof ist ein sehr wichtiges Ziel in Heusenstamm, was rund um die Uhr genutzt wird. Daher sollten
die Abstellanlagen beleuchtet werden. Denn: ,Im Stadtgebiet Heusenstamm (einschlieRlich des Stadtteils
Rembriicken) wurden im Jahr 2022 insgesamt 56 polizeilich registrierte Fahrraddiebstdhle verzeichnet. Im
Jahr 2023 sank die Anzahl auf 46 Falle, was einem Riickgang von etwa 17,86 % entspricht. Ein besonderer
Schwerpunkt dieser Diebstdhle ist im Bereich des Bahnhofs in Heusenstamm festzustellen.” Quelle: Polizei-
prasidium Stidosthessen. Man kann also grob sagen ein Fahrraddiebstahl pro Woche.

5.1.2.4 Haus der Begegnung Rembriicken
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Schone Fahrradbiigel am Haus der Begégnung in Rémbrﬁéken
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5.1.2.5 Friedhofe

Am Friedhof Heusenstamm fehlt die eine Riickwand, das Dach hat ein Loch. Ein Schmucksttick?
Immerhin gibt es Bligel.
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Am Haupteingan-des Friedhofs Heusenstamm gibt es flinf Blgel.

5.1.2.6 Einkaufsmarkte

REWE Werner-von-Siemens-StraBe: (iberdacht und auf der linken Seite komfortabel. Rechts Felgenkiller.
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Punkte-
transporter
gesucht?

Beim ALDI Teil 1: ohne Dach aber brauchbar
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Anderer Fahrrad-Parkplatz beim ALDI: Felgenkiller ohne Dach.
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REWE Alte Linde
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Interessantes Modell vor der Apotheke.
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5.1.2.7 Haus der Stadtgeschichte

Nichts, woran man sein Rad anschlieBen kdnnte. Hier fehlt eine gute Fahrrad-Abstellanlage.

5.1.2.8 Waldesruhe
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gebracht werden.
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5.1.2.9 Kindergdrten

Beispiel Kita St. Cacilia. Links noch brauchbar fir Kinder-Rader und Roller.

5.1.2.10 Grundschulen

Adalbert-Stifter-Schule — ziemlich gut aber nicht (iberdacht
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Lindenschule, jede Menge brauchbare Biigel

5.1.2.11 Adolf-Reichwein-Schule

Uberdacht, aber sonst nicht mehr zeitgemaR (Felgenkiller) an der Adolf-Reichwein-Schule
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5.1.2.12 Adolf-Reichwein-Gymnasium

R R vl o % A “u
Allerdings auch leider nur Felgenkiller und keine Losung, sein Rad sicher anzuschliel3en.
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5.1.2.13 Rathaus

Provisorische Abstellméglichkeitn chIoss (Weinfst024), leider kann man die Rader nicht fest dran-
schlieBen. Die Stadt Frankfurt stellt mobile Fahrradbligel bei GroRveranstaltungen auf, z.B. bei der Euro-
bike. Vielleicht konnte die Stadt Heusenstamm solche Abstellanlagen fiir das Weinfest ausleihen?

%, N

Schloss-Innenhof — hier kann méh das Réd ahschlviel?.ken
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5.1.2.14 Stadtbiicherei

SERSEEEENAR LR

Ist das der ideale Abstellplatz? Zitat: ,Am Schwimmbad Heusenstamm sind die Fahrrad-Abstellanlagen sehr
unglinstig platziert, sodass sie nur von einer Seite benutzt werden kdnnen. AuRerdem sind sie nicht tber-
dacht. Optimal waren Fahrradstander, die auch vom Kassenplatz des Schwimmbads einsehbar waren, das
wirde die Sicherheit erhéhen.” (Regina Heidl)
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Neben dem Schwimmbad fiir das Fitness-Center gibt es eine Menge Bligel ohne Dach.

Auf der Freiflache vor dem Schwimmbad ware ein moglicher Standort fir eine (iberdachte und beleuchtete
Fahrrad-Abstellanlage. Das Schwimmbad braucht eine verniinftige Fahrrad-Abstellanlage.
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5.1.2.16 TSV FulRball Sportstatte

TR | N i, j

-~

Uberdachte Biigel und es gibt sogar Licht mit Bewegungsmelder

5.1.2.17 Evangelische Kirche
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Ganz neue und moderne, unktioale Fahrradstan

der bei der eangelisceiche. obildich!
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5.1.2.18 Campus
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Ndhe Eingang des Hotels, uf der n6r|ichen Seite des Capus

NCARITASVERE
Offenboch M
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5.1.2.19 Alte Linde

e T

Ndhe Backerei Alte Linde: Biigel zum AnschlieRen
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Dieser Fahrradstand‘erbeim Optiker at wohl nu symollschn Chaaktr
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5.1.2.20 Gutes Beispiel auch im Landkreis OF
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B
Sehr gute Fahrrad-Abstellanlage vor dem Rathaus in Mihlheim am Main
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5.2 Uberholabstand

Radfahrende uberholen

gesetzlicher
Mindest-
Abstand

innerorts aulerorts
1,5m 2,0m

Studie: Bis zu

der Autofahrer halten

Quellen: Hochschule Kempten, BR

Die meisten Autofahrer tiberholen die Verkehrsteilnehmer auf dem
Rad zu eng. Statt der vorgeschriebenen eineinhalb Meter (innerorts)
betragt die Distanz oft sogar weniger als die Halfte dessen. Das ist das
Ergebnis einer Studie der Hochschule Kempten, fiir die Studierende
und Professoren zusammen tiber 2.000 Uberholvorgénge in ihrer
Region ausgewertet haben.

YouTube Video zum Uberholabstand
https://youtu.be/YJFli-GOYv8?si=ouOYgXPwW1n3awc4d
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Das zu enge Uberholen insbesondere an den Verkehrsinseln (Isenburger StraRe, Frankfurter StraRe,
HohebergstraRRe) ist ein Dauerthema bei den Anliegen, die mir vorgetragen werden. Hier bedarf es guter
Ideen beziiglich Abhilfe. Denn an diesen Engstellen kann nicht Gberholt werden. Viele Autofahrer tun es
trotzdem. Das Foto mit der Spriihkreide verdeutlicht, dass dort nur ein schmaler Streifen fir das Auto
bliebe, also der Platz definitiv nicht ausreicht, um den vorgeschriebenen Sicherheitsabstand von 1,5 m ein-
zuhalten.

Eine Idee kénnte sein, den Schutzstreifen im Bereich der Inseln viel breiter zu markieren. Dann missten die
Radler aber auch diese Flache fiir sich einnehmen. Aktuell wird man angehupt, wenn man so radelt, dass
man nicht Giberholt werden kann.
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5.3 Frankfurter StraRe

Es gab eine Blrgerbeteiligung zur Zukunft der Frankfurter Stralle. Als Ergebnis legte der Magistrat im Au-
gust 2024 die ,,Entwicklungsstrategie flr die Zukunft der ,Frankfurter vor.

Der Radverkehr geniel3t darin einen hohen Stellenwert. Als Ziel wird z. B. formuliert: , Die Frankfurter
StraRe wird zukunftsfahig und sicher gestaltet. Die Aufteilung der Nutzungsbereiche im Stralenraum hat
sich zugunsten des Ful3- und Radverkehrs verandert.”

7. Zukunftsvisionen
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Abb. 47: Open Space | Darstellung ProjektStadt

Vision 1: Open Space

Die Frankfurter StraBe als belebte und zukunftsfahige verkehrsberuhigte Stadtmitte
mit vielfaltigen Aufenthaltsmadglichkeiten und Griin.

Quelle: Entwicklungsstrategie flr die Zukunft der , Frankfurter”

Eine Vision, wie sie hier dargestellt wird, gefallt mir gut. Wichtig ist eine hohe Aufenthaltsqualitat, die durch
mehr griin, also vitale Baume erreicht werden kdnnte.

Ein weiteres Zitat aus diesem Strategiepapier: ,Fiir mehr Sicherheit und Aufenthaltsqualitat auf der Frank-

furter StralRe bendtigt es einen schrittweisen Umbau des 6ffentlichen StraRenraums sowie dessen Neuge-
staltung zugunsten umweltfreundlicher Mobilitatsformen und mehr Raum fiir den FuR- und Radverkehr.”
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Bei der Prasentation der Ergebnisse im Mai 2024 im Rathaus war auch das Modell von Hajo Kloos zu sehen.
Dargestellt wurde die Frankfurter StraRe als FahrradstraRe: ,Die Grundidee war, eine gemeinsame Nutzung
der Frankfurter StraRe fur FuRganger, Radfahrer, Anwohner, Zulieferer und den 6ffentlichen Nahverkehr zu
gewahrleisten, ohne dabei eine , durchgéngige” gerade Achse zu schaffen. Dies wird durch einen geschwun-
genen Fahrweg, einen ,Blrger“-Platz und Flachen flr z.B. AuRengastronomie erreicht. So kann eine einla-
dende Atmosphare fir Grols und Klein geschaffen werden. Die notwendigen Einfahrten und Einmiindungen
wurden bericksichtigt. Kurzzeit-Parkplatze konnten jeweils zwischen den Baumen eingerichtet werden, wo-
bei gilt: Je weniger, desto besser.” Warum nicht?!

Modell von Hajo Kloos — Frankfurter StraRe als FahrradstralRe
Ich finde die Idee sehr gut und wiirde es begriiRen, wenn die Stadt das mal ausprobieren wirde.

Wichtig ist vor allem ein harmonisches Miteinander von motorisiertem Verkehr, Radverkehr und
FuBgangern mit gegenseitiger Riicksichtnahme auf der Frankfurter StraRe.
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Der Schutzstreifen auf der Frankfurter Strae zwischen Bahniibergang und Feuerwehr-Kreisel wurde vor
sehr langer Zeit markiert. Er entspricht heute weder den gesetzlichen Vorgaben noch einer geeigneten Nut-
zungsmoglichkeit. Er ist schlichtweg gefdhrlich. Denn er weist eine Breite von lediglich 1,20 m bis 1,30 m
auf und fuhrt direkt an den langs parkenden Fahrzeugen vorbei. Der Radler muss nach Rechtsprechung je-
doch einen ausreichenden Abstand zu parkenden Autos einhalten, sonst ist er mit Schuld an einem Unfall,
der sich durch eine pl6tzlich 6ffnende Autotir ereignet. Dieser Abstand wird mit rund einem Meter bemes-
sen. Dieser Abstand kann nur eingehalten werden, wenn man ganz links auf dem Schutzstreifen radelt. Der
Schutzstreifen sollte links von dieser ,Dooring-Zone“ verlaufen und mindestens 1,50 m breit sein.

Auch die Gegenrichtung in der Frankfurter StraRe die gleichen Mangel. Die Fahrbahn hat eine Breite von ca.
8 Metern.

Die veralteten Markierungen werden spatestens mit der Erneuerung der Fahrbahndecken entfallen.

Ist hier auch eine enge Kernfahrbahn wie auf der IndustriestraBe moglich?
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5.4 Schutzstreifen-Markierung Philipp-Reis-Strae

Philipp-Reis-Stralle, Hohe Otto-Hahn-Schule, Blickrichtung Fernmeldezeugamt

Eine dhnliche Situation gibt es in der Philipp-Reis-StraBe. Sie ist 8 m breit. Dort sind die Striche mit 25 cm
Breite angebracht, aber vielfach stark abgefahren. Eine dhnliche Regelung wie in der IndustriestralSe mit
schmaler Kernfahrbahn ware hilfreich.

Der Leiter des Ordnungsamts, Christian Ricker, hat zur Markierung in der Philipp-Reis-StralRe geschrieben:
,Die Erneuerung der Fahrbahnmarkierung wird vorldufig nicht erfolgen, da wir zunachst die Novellierung
der StVO abwarten mochten. Aktuell sind die gesetzlich vorgeschriebenen (aber nicht mehr zeitgemaRen)
1,25 m breiten Radschutzstreifen markiert. Eine erneute Markierung dieser Breite ware nicht zielfiihrend,
da man auch in der Verwaltungsvorschrift zur StVO hinsichtlich der Gestaltung von Schutzstreifen auf die
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) hingewiesen wird. Diese empfiehlt mittlerweile eine Mindest-
breite von 1,5 m. Der Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. empfiehlt sogar eine
Mindestbreite von 1,85 m. Bei einer Stralle mit entsprechendem Schwerlastverkehr diirfen wir (gemaR der
aktuellen Rechtslage) eine Restfahrbahnbreite von 5,5 m nicht unterschreiten. Ziel ist es aber natdrlich, bei
einer Neumarkierung die maximale Breite auszunutzen.”

Ich finde das eine gute Vorgehensweise. Allerdings waren haufigere Geschwindigkeitstiberwachungen hilf-
reich, denn hier wird meistens viel zu schnell gefahren, was u.a. den Radverkehr gefahrdet.
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5.5 Wegbeschaffenheit
5.5.1 Weg zwischen Bieberbachbriicke und Feldkreuz Niederréder Weg sanieren

Ko N
Quelle: OpenStreetMap

Der Weg ist eine viel befahrene Radverbindung zwichen Sommerfeld und Martinsee. Der Belag weist in-
zwischen sehr viele Fehlstellen und damit starke Unebenheiten auf. Der desolate Abschnitt hat eine Lange
von ca. 200 m und sollte zeitnah erneuert werden, so wie die sanierten Wege bei Patershausen.

Die Beleuchtung sollte mit Bewegungsmeldern ausgeriistet werden, damit sie auch nachts an gehen. Denn
diese Lampen brennen nicht die ganze Nacht.
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5.5.2 Weg durch den Wald vom Niederroder Weg nach Rembriicken sanieren
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Der Weg ist eine viel befahrene Verbindung zwischen Obertshausen / Rembriicken und dem Sommerfeld
bzw. dem Siidosten Heusenstamms. Das markierte Teilstlick ist vor sehr langer Zeit asphaltiert worden und
inzwischen durch Witterung und Wurzeln stark zerstért worden. Dieser Weg muss dringend saniert wer-
den. Fir diesen Weg ist die Stadt Obertshausen zustandig.
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5.5.3 Waldweg nach Westen ab Gravenbrucher Weg sanieren
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Dieses Wegstick |st schon seit sehr V|elen Jahren ein grober Schotter und nur mithsam mit dem Rad befahr-
bar. Es ist ein ausgewiesener Radweg. Offenbacher Territorium, zustandig ist Hessen Forst. ....

AulRRerdem fehlt hier eine Querungshilfe Gber L3001.

Unzumutbarer Belag — schon seit vielen Jahren! Ser grolRe Steie bilden die Obefléche. Die Steine sind
meist zwischen 1 und 3 cm groR. Siehe Kapitel ,3.3 Es kommt auf die Oberflachenqualitdt an”.

Seite 61 von 95



Ein ausgeschilderter Radweg!

Hier fehlt eine Feinkiesdeckschich

Seite 62 von 95



http://u.osmfr.org/m/893078/
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Nahgemese: Die Steine sin 1 bis 3 cm grol3, teilweise mehr, schlecht fiir den Radverkehr.

5.5.4 Waldwege in Heusenstamm
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Quelle: umap: http://u.osmfr.org/m/1087294/.

Diese Reihenfolge ist meine Priorisierung:
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5.5.4.1 Rembriicker Weg
Von Rembriicken kommend wurde der Weg in Richtung Patershausen inzwischen in zwei Bauabschnitten
sehr gut hergestellt. Allerdings fehlt das letzte Stiick bis zum Anschluss an die Asphaltstrecke. Das sind ca.
170 Meter. Gerade hier, im absc(]ss_igen und kurvigen Bereich ist der Weg besonders schlecht.

Rembriicker Weg

5.5.4.2  Ostlich der S-Bahn-Linie

Das ist zwischen Bahnunterfiihrung Aldi/Rewe und dem Sommerfeld. Im Bereich der Bahnunterfiihrung
wurde der Weg saniert, weiter nordlich aber noch nicht. Dort stehen bei Regen auch immer groRRe Pfiitzen.

Es fehlt somit ein Stlick von ca. 230 Metern.

Ostlich der S-Bahn-Linie. Diese beiden Punkte wiirden die begonnenen Arbeiten vollenden. Lasst sic.h 'dAas
bitte noch machen? Diese anderen beiden Strecken empfehle ich fiir die ndachsten Sanierungen:
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5.5.4.3 Sporkenhitte bis Patershauser Weg

Nahe Sporke'hijtte. Der Schotter ist sehr grbb. Die einéezeichnete Strecke verbindet die beiden Asp‘ihalt-
wege. Circa 520 Meter.

5.5.4.4 Niederroder Weg

Dieser wurde vor langerer Zeit von einem asphaltierten Weg auf Feinkies zuriickgebaut. Der sidlichste Teil
auf Heusenstammer Gemarkung ist aber inzwischen durch Waldarbeiten stark in Mitleidenschaft gezogen
worden und der grobe Schotter dominiert. Circa 450 Meter von der Kreuzung nach Norden.

5.5.5 Allee Oberflichenbelag sanieren

Gerade bei Regen keine gute Oberflache in der Allee: Beim Radeln wird man sehr schmutzig an den Beinn.
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5.5.6 Alternative zur L3001 — Radweg von der IndustriestraBe nach Dietzenbach sanieren

Die Strecke von Heusen-
stamm nach Dietzenbach
durch den Wald verlauft auf
einem Gebiet, das zumindest
teilweise der Stadt Offenbach
gehort.

http://u.os-
mfr.org/m/893078/

Der nordliche Teil ist eine holperige Schotterstrecke

e

Dietzenbach, Wald vor der Einmiindung in die MartinstraBe — wenn es geregnet hat eine Schlammstrecke.
Das muss durch einen anderen Belag optimiert werden. AuRerdem fiihrt die fehlende Entwasserung in der
MartinstralRe zu einem AbflieBen des Wassers (iber den Weg in den Wald.
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5.6 Hohebergstralle

Der markierte Radschutzstreifen verlauft nur zwischen An der Dine und der Otto-Hahn-Schule.
5.6.1 Zwischen Otto-Hahn-Schule und RingstraRe

Hier ist die StralRe sehr breit und voll und ganz dem Autoverkehr gewidmet. Drei Fahrspuren in nérdliche
Richtung vor der RingstraRRe! Die Fahrbahn hat eine Breite von ca. 13,50 Metern. Durch eine andere Markie-
rung konnte dem Radverkehr Raum gegeben werden. Inzwischen gilt hier auch Tempo 30.

5.6.2 Zwischen An der Diine und L3001

e ,
Auch hier fehlt eine Markierung bzw. Beschilderung fir den Radverkehr. Dies ware insbesondere wichtig,
weil auf der L3001 ein Radweg geplant wird und hier der erforderliche Anschluss hergestellt werden muss.
Siehe Kapitel 4.13 Radweg L3001 — Dietzenbach-Steinberg — Wildhofkreuzung.
Eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h wiare ebenfalls hilfreich fir den Radverkehr.
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5.7 Industriestralle
Zwischen dem Ortsausgang und der L3001 muss ebenfalls der Anschluss an den Radweg auf der L3001 her-

gestellt werden. Siehe Kapitel 4.13 Radweg L3001 — Dietzenbach-Steinberg — Wildhofkreuzung. Im Ubrigen
weist dieser Straflenabschnitt vor allem stadtauswarts gréBere Locher in der obersten Deckschicht auf.

5.8 Kreuzung Niederroder Weg/RingstraRe

Die Fihrung des Radverkehrs ist verbesserungsbedirftig. Es gibt eine Ampel, aber die ist mit Bedarfsanfor-
derung und flr FuBganger. Blick aus der Gegenrichtung:

Hier quert der hessische Radfernweg R4 die RingstraRe.

Seite 68 von 95



5.9 Bahniibergang Friedrich-Ebert-StraBe

er Ubergang Fried‘rch—Ebert—Strae ist extrem uneben. Die Iéchen zwischen den Schienen haben unter-
schiedliche Hohen. Man muss den Lenker mit beiden Handen festhalten, sodass man in der abknickenden
Vorfahrt kein Handzeichen geben kann. Sehr ungiinstig fiir Radfahrer.

5.10 Absenkung von weiteren Bordsteinkanten

Wie in Kapitel ,,4.8 Abgesenkte Bordsteine” dargelegt, kommen solche einfachen MalRnahmen sehr gut an
bei der Rad fahrenden Bevélkerung. Deshalb ist es sinnvoll, weitere Kanten abzusenken. Dies wird auch un-
terstrichen durch die Ausfiihrungen in Kapitel ,3.3 Es kommt auf die Oberflachenqualitdt an”. Von Radlern
wurden unter anderem folgende Stellen vorgeschlagen:

5.10.1 Frankfurter Str. Zufahrt neuer REWE mit Kante, die ungiinstig fiir den Radverkehr ist.
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5.10.2 HohebergstraRe / Zufahrt in Richtung Eibenweg

5.10.3 Eibenweg / Verbindung zur HohebergstaBe (Gegenrichtung zu 5.10.2)

AuRerdem: Siehe Kapitel ,5.11 Kreuzung Alte Linde”, fehlende Absenkung fiir Radwege Richtung OF-Rosen-
héhe sowie Gravenbruch.
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5.11 Kreuzung Alte Linde

Die Kreuzung Alte Linde ist eine wahre Herausforderung fiir den Radverkehr.

b

N Y ‘. (i )
Markierungen fir den Radverkehr unvollstandig, Flihrung fiir den Radverkehr nur in Ost-West-Richtung
vorhanden. Die roten Striche verdeutlichen erforderliche Radverkehrs-Beziehungen.

Der Radverkehr ist auf sich gestellt. Aktuell geht das nur ungeschiitzt im Mischverkehr.

Seite 71 von 95



Blick aus der LeibnizstraBe kommend. Fiir die Offnung der Leitplanke in Fortsetzung der LeibnizstraRe in
Ostlicher Richtung fiir den Radverkehr konnte sich die Stadt Heusenstamm wegen Sicherheitsbedenken
nicht entscheiden. Deshalb erscheint die Verbesserung der Situation des Radverkehrs von der Leibnizstralle
Uber die Alte-Linde-Kreuzung und die Fortsetzung in Richtung Innenstadt und in Richtung Offenbach wich-
tig. Von Sliden her kommend kann der Radfahrer zunachst noch auf einem Seitenstreifen auf der Ring-
stralRe in Richtung Alte-Linde-Kreuzung fahren. Vor Erreichen dieser Kreuzung verschwindet dieser Seiten-
streifen.

Radverkehr in Richtung Heusenstamm Innenstadt

An der Stelle, an der der Seitenstreifen jetzt endet, sollte dieser rechts tGiber den Parkbereich parallel zum
bestehenden FuRweg zur Friedrich-Bauer-Stral3e als Fahrradspur geflihrt werden. Hierzu misste an dieser
Stelle die Leitplanke entfernt werden. Der Radverkehr konnte dann Uber die Friedrich-Bauer-Stral3e bis zur
Beethoven-Stral3e gefiihrt werden und dort in die Frankfurter StralRe miinden.

Radverkehr in Richtung Offenbach

An der Stelle, an der der Seitenstreifen jetzt endet, sollte dieser auch geradeaus als Fahrradspur tGber die
Alte-Linde-Kreuzung fortgesetzt werden. Auf der Nordseite der Kreuzung misste dieser Streifen auf ver-
nlinftige Weise in den bestehenden Radweg geleitet werden.

Die beschriebenen MaRnahmen fordern die Sicherheit und den Verkehrsfluss des Radverkehrs. Es ist nicht
zu erwarten, dass die seit Langerem gefiihrten Diskussionen zum Umbau der Alte-Linde-Kreuzung zeitnah
umgesetzt werden. Um so wichtiger erscheint es, auf eine zeitnahe Realisierung der genannten Punkte zur

Verbesserung des Radverkehrs hinzuwirken.

Was ist mit dem Linksabbieger Richtung Westen? Der Radverkehr muss aktuell in den Autoverkehr!
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Schutzstreifen und Fahrbahn zu eng, Piktogramme abgefahren. Nach rechts abbiegende Fahrzeuge kénnen
gar nicht anders, als (iber den markierten Schutzstreifen zu fahren und somit den Radlern den Raum zu
nehmen.

> &

Zufahrt oder Zugang in die Allee? Ampel mit Signalisierung FuB- und Radverkehr erforderlich.
AulRerdem durchgangig schalten. Niemand mdochte auf einer Verkehrsinsel langer verweilen. Bitte Bedarfs-
schalter entfernen.
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Absenkung des Bordsteins? Ausgechilderte Radwege Richtung OF-Rosenhhe sowie Gravenbruch. Losung
fir Gegenrichtung zur Allee erforderlich. Freien Rechtsabbieger aus Richtung Offenbach entfernen?

X
A
R

= -

Nach Reen kommt man nicht mehr trockenen FuRes iiber diesen eg.
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Zufahrt auf den FulR-/Radweg? Reduktion der Leitplanke erforderlich, um gut in Richtung Offenba
zu kénnen. Achtung: Fiir aus Offenbach kommende Radfahrer bedarf es einer Querungshilfe!

S £ &

>

radeln

Dies sind alles keine finalen Losungen fir die Alte-Linde-Kreuzung aber die Auflistung der gréRten Schwach-
punkte.
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5.12 Verkehrsfiihrung auf der Friedrich-Baur-StraBe

Von Siidost kommend (GoethestraRRe bis SchubertstraRe) sind Parkplatze auf der linken Seite markiert. Ab
der SchubertstraRe bis Hausnummer 3 wird auf der rechten Seite geparkt. Dort gibt es keine Markierungen.
Die Friedrich-Baur-StralRe ist eine Einbahnstralle, aber fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben.
Wenn man also in Richtung Stidost fahrt, leidet der Radverkehr — wenn er auf der rechten Fahrbahnseite
fahrt — unter den erheblichen Hebungen im StraRenbelag, die die Wurzeln der Baume gebildet haben, die
zwischen der Friedrich-Baur-StraRe und der RingstralSe stehen.

/Z"
V -

Friedrich-Baur-StralRe mit wechselnden Parkstanden

Erhbliﬁe {/erwef}un
werden, dass die Bdume nicht geschadigt werden?
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5.13 Berliner Kissen

Berliner Kissen zwischen Adolf-Reichwein-Schule und Adolf—Reichwein—Gy}nnasium

Im Stadtgebiet sind etliche ,,Berliner Kissen” verbaut, also Aufpflasterungen im StralRenverlauf oder in Kreu-
zungsbereichen. Die Idee war damals, den Kfz-Verkehr zu bremsen. Der Zustand der meisten Berliner Kissen
ist schlecht fir den Radverkehr. Es sind ,, Kanten” zu Beginn und am Ende der Hemmnisse zu Uberfahren. In
der Patershauser StraRe wurden im Frithjahr 2024 die Kanten entscharft und man kann nun viel leichter
dartber radeln. Dies ist bei vielen anderen Berliner Kissen im Stadtgebiet ebenfalls erforderlich.

“‘_‘

Kreuzung KantstralRe / HerderstralRe mit Berliner Kissen als Beispiel fiir eine Kreuzung. Es gibt Dutzende
Berliner Kissen in Heusenstamm.
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6 Weitere Ideen

6.1 Update Radverkehrskonzept

Das letzte Radverkehrskonzept flir Heusenstamm stammt aus dem Jahr 2007. Nach 18 Jahren bildet es
keine verlassliche Grundlage mehr. Diese Dokumentation , Fahrrad-freundliches Heusenstamm® beschreibt
die aktuelle Situation fir den Radverkehr in Heusenstamm, kann aber ein Radverkehrskonzept nicht erset-
zen. Ein Update ware somit sinnvoll.

6.2 Modal Split

Der Modal Split beschreibt in der Verkehrswissenschaft die Aufteilung des Verkehrsaufkommens auf ver-
schiedene Verkehrsmittel. In Deutschland wird der Modal Split regelmalig untersucht, um zu verstehen,
wie Menschen sich fortbewegen und welche Verkehrstrager bevorzugt werden.

Bisher liegen keine Daten bezliglich Modal Split in Heusenstamm vor. Eine Erhebung ware sinnvoll. Wenn
Daten iiber den Verkehrsanteil von Kfz, OPNV, Radverkehr, FuRverkehr und sonstige wie z. B. Motorrader
vorlagen konnten darauf Planungen erfolgen und Ziele definiert werden, wie sich der Modal-Split veran-
dern soll.

Hier geht es um die Frage , wie viel mehr Menschen sollen das Fahrrad nutzen?” Das Fahrrad leistet einen
wichtigen Beitrag zur Senkung der CO2-Emissionen im Verkehrssektor. Jeder Pendler oder Einkaufer, der
vom Pkw aufs Rad umsteigt, reduziert die Pkw-Dichte im StraBenverkehr und die Parkplatzsuche. Mit mehr
Radverkehr wiirde sich auch das Erscheinungsbild der Stadt Heusenstamm verbessern: Sowohl in Bewe-
gung als auch ruhend: Fahrrader beanspruchen nur einen Bruchteil des Platzes, den ein Pkw verbraucht.
Und Fahrrader sind nicht so laut wie Autos.

6.3 Offentliche Toiletten

Wer mit dem Rad unterwegs ist, muss auch mal. Aber nicht nur die Radfahrer. Eine 6ffentliche Toilette gibt
es am Bahnhof, Westseite (Miinzeinwurf). AuRerdem am Friedhof Heusenstamm. Dariiber hinaus zu den
Offnungszeiten des REWE-Centers in der Werner-von-Siemens-StraRe. Weitere Méglichkeiten sollten ge-
schaffen werden. Das Angebot wird durch Cafes und Restaurants erganzt mit der Nebenbedingung des Ver-
zehrs.

AulRerdem waére ein (oder mehrere) Trinkwasserspender zum Beispiel auf der Frankfurter StraRe hilfreich.
6.4 Stadtische Homepage

Der Radverkehr muss eine groRere Aufmerksamkeit auf der stadtischen Homepage erhalten. Das Fahrrad
ist nicht nur Freizeit-Vergnilgen, sondern ein Alltags-Verkehrsmittel. Das sollte sichtbar gemacht werden.

Unter ,Leben & Wohnen” gibt es ,Verkehr & Mobilitdt”. Dort wird zunachst die Anbindung mit dem Auto
ausfihrlich gewirdigt. Und dann: ,, Aber auch innerhalb der Stadt geht es prachtig voran: Das kontinuierlich
vorangetriebene Radwegenetz ist gut fiir Umwelt, Gesundheit und Verkehr.“

Unter , Freizeit & Kultur” gibt es ,Sport & Freizeit”. Dort wird ,Rad fahren” als Seite angeboten. Das ist aus-
baufdhig. Anregungen und Beispiele gibt es bei den Stadten Augsburg, Darmstadt, Dresden, Stuttgart usw.
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https://www.heusenstamm.de/de/freizeit-und-kultur/sport-und-freizeit/rad-fahren
https://www.augsburg.de/buergerservice-rathaus/verkehr/radverkehr
https://www.darmstadt.de/leben/mobilitaet/fuss-und-rad
https://www.dresden.de/de/stadtraum/verkehr/rad.php
https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fahrrad/fragen-rund-ums-fahrradfahren.php

6.5 Aktion ,Garagenparken”

https://www.moerfelden-walldorf.de/de/aktuelles/projekte/garagenparken/

Morfelden-Walldorf hat eine Plakat-Aktion fir entspanntes Parken ins Leben gerufen und wirbt auf humor-
volle Weise und mit einem Augenzwinkern fiir das Parken in der eigenen Garage. Ziel ist es, die Fahrzeug-
halter mit Freundlichkeit fiir das Thema "Garagenparken" zu sensibilisieren. Die Plakate zeigen deshalb aus
Sicht eines Autos, warum es schoner ist in einer Garage zu stehen, als drauRen zu parken.

Gravenbruch ist im Januar 2025 ebenfalls dieser Aktion beigetreten. ,Die Allgemeinheit profitiert von freien
Flachen, was die Parkplatzsuche entspannt und auch den Zugang fiir Einsatzfahrzeuge erleichtert. , Letzt-
endlich fiihrt das Garagenparken zu mehr Lebensqualitdt im Stadtteil — fur alle”, betonen Blirgermeister
Gene Hagelstein und Erster Stadtrat Stefan Schmitt bei der Vorstellung der Kampagne.“

Ich will ins Trockene Garagenpa rken

Geben Sie lhrem Auto ein Zuhause
Parken Sie es in der Garage

Ihr Auto sagt Danke!

Eine Aktion fiir entspanntes Parken Eine Aktion fiir entspanntes Parken

www.moerfelden-walldorf de www.moerfelden-walldorf.de

Das wiare doch auch etwas fiir Heusenstamm.

Denn sehr viele Garagen stehen voller Geriimpel und die Autos auf der StralSe oder, noch schlimmer, halb
auf dem Gehweg. Das vermindert die Verkehrsflache — also den 6ffentlichen Raum — fiir alle: FuBganger,
Radfahrer und Autofahrer. Eine Stadt wird nicht dadurch schoner, dass tiberall Autos herumstehen. Haben
wir uns schon so sehr daran gewohnt und damit abgefunden?
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6.6 Kampagne ,Miteinander lduft‘s besser”

Mobilitat

Kampagne , Miteinander laufts
besser*

Ob mit dem Auto, dem Fahrrad oder zu Fuf} — auf den Stuttgarter Strafien geht es
oft eng her. Die Kampagne ,Miteinander laufts besser der Landeshauptstadt
zeigt, wie alle Verkehrsteilnehmer gelassen, respektvoll und vor allem sicher ans
Ziel kommen. Mit Tipps und Informationen, damit das Miteinander besser klappt.

Im Internet bin ich auf eine nachahmenswerte Kampagne von Stuttgart aufmerksam geworden: , Miteinan-
der lauft’s besser”. Damit alle Verkehrsteilnehmer gelassen, respektvoll und vor allem sicher ans Ziel kom-
men. Das ware doch auch etwas fiir Heusenstamm.

Radfahrer flihlen sich von Autos bedrangt. Autofahrer drgern sich Gber Radler, die sich nicht an die Ver-
kehrsregeln halten. Und FuBgdnger storen sich einerseits an zugeparkten Gehwegen und andererseits auch
am oftmals rlicksichtslosen Verhalten von Radfahrern. Doch es geht auch anders. Damit alle Verkehrsteil-
nehmer entspannt ans Ziel kommen, ist gegenseitige Riicksicht wichtig.

Die Kampagne nennt neun Regeln

OCoONOOULLPE WN B

. Verkehrsregeln sind fiir alle da

. Volle Konzentration und Augen auf die Stralle
. Riicksicht statt Risiko

. Ofter mal einen Blick riskieren

. »Ey — du bist nicht alleine auf der StraRe
. Richtig handeln statt recht haben

. Alles eine Frage des Blickwinkels

. Rad nimmt Riicksicht

. Richtig Parken — Stuttgarter Ecken flr mehr Sichtbarkeit

'll

Quelle und weitere Info: https://www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/miteinander-laeufts-besser/index.php
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6.7 Kidical Mass in Heusenstamm?

Wer die Aktion noch nicht kennt: Die Kidical Mass ist ein Fahrradkorso, bei dem Kinder und Jugendliche zu-
sammen mit ihren Eltern, GroRReltern und Freunden auf dem Fahrrad oder Laufrad, im Lastenrad, im Anha-
nger oder auf dem Kindersitz StralRen einnehmen, die sie im Alltag leider nicht gefahrlos nutzen kdnnen. Als
Demonstration angemeldet, wird die Kidical Mass von der Polizei begleitet, so fahren alle gemeinsam auf
der Fahrbahn. Mittlerweile gibt es Kidical Masses in immer mehr Stadten und zwei Mal im Jahr finden bun-
desweite Aktionswochen fir mehr Verkehrssicherheit fiir die Jliingsten statt.

Auftakt der Kdical Mass

Am Radler-Stammtisch kam die Idee auf, nach der erfolgreichen Nudel-Party in Heusenstamm — der
Abstands-Demo am 19. August 2023 — auch eine Kidical Mass in Heusenstamm zu veranstalten.

Der genaue Termin muss noch festgelegt werden.

Was sind die Ziele der Aktion?

* Die Kidical Mass setzt sich fir eine kinderfreundliche und damit auch fiir alle Generationen lebenswertere
Stadt ein.

* Alle Kinder und Jugendlichen kénnen sich sicher und selbststandig in der Stadt bewegen — zu FuR, mit dem
Rad und mit dem OPNV.

* Die Kinder sollen die Moglichkeit haben, sicher liber die groRen StralRen der Stadt zu fahren.

* In der kinderfreundlichen, griinen Stadt gibt es viele und vielfiltige Freirdume zum Spielen und fiir Begeg-
nungen zwischen allen Menschen.

* Die Tour soll das Bediirfnis nach und die Notwendigkeit flr sichere Radwege sichtbar machen. Sie soll den
Druck auf Politik und Verwaltung erhéhen, in der Verkehrsplanung die Belange von Kindern starker als bis-
lang zu bericksichtigen.

Wer ist die Zielgruppe?

= Alle Kinder und Jugendliche, die bereits selbst Radfahren kénnen bis ca. 12 Jahre
* Babys, Kleinkinder auf Sitzen, in Anhdngern, Lastenradern und Laufradern

* Familien & Freunde, von 0 bis 99 Jahren.
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Wie sollte die Stecke geplant werden?

* 5 bis 8 km, selbst die 3 bis 4jahrigen schaffen es ohne Probleme

* teilweise wird Pause mit Zwischenkundgebung zum StraBenmalen mit Kreide eingebaut
» keine engen Strallen in Wohngebieten, kein Kopfsteinpflaster

» groRe StraRen, damit ihr auch gesehen werdet

= Geschwindigkeit ca. 8 — 12 km/h je nach Breite der StraRRen

* Am Ziel sollte ein Event sein, bei dem die Teilnehmer noch verweilen kénnen

- Das Ziel konnte z.B. in der JahnstralRe sein, Garten des TSV. Im Mai 2024 leider nicht méglich.

Wann sollte der Fahrradkorso stattfinden? Tag/Uhrzeit?

» Sehr abhangig von Strukturen vor Ort

» Sonntag ist typischer Ausflugstag, aus Erfahrung mehr Teilnehmer

» Samstag ist klassischer Besorgungstag, eher geringere Teilnehmerzahlen, kann aber je nach Stadt zu mehr
Aufmerksambkeit flihren, da einige Stadte sonntags keine Menschen auf StralRen haben

» Nachmittags ist ideal, da weniger stressig fiir Familien sowie Mittagsschlaf Kleinkinder

» Kidical Masses gibt es bereits regelmalig in Offenbach und Dietzenbach. Eine Termin-Abstimmung mit
den dortigen Veranstaltern ist erforderlich.

* In Rodgau ist eine Kidical Mass flir Samstag, 26. April 2025 geplant.

Was wir brauchen

» Korker, also Menschen, die als Ordner freiwillig helfen, Seitenstrallen abgesperrt zu halten, bis der Fahr-
radkorso voriiber ist.

* Flyer und deren Verteilung an Kitas, Grundschulen und weiterfliihrende Schulen, am besten lber die El-
ternbeirate.

* Information Uber Facebook usw.

* AuBerdem Einbindung von ortlichen Vereinen wie z.B. TSV und/oder Rugbyclub?

Quelle: https://kinderaufsrad.org
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6.8 Erfahrungen aus anderen europdischen Landern

Wer im Ausland unterwegs ist, findet dort manchmal Gegebenheiten, die nachahmenswert erscheinen.

~ %

Fahrrad-Uberweg ins Slowenien, Bevorrechtigung fr den Radverkehr. Foto Josef Winzig

Viel befahrene StraRe in Zoutelande (Niederlande) mit enger Kernfahrbahn. Funktioniert bestens.
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Gut ausgebaute, ebene, asphaltierte Waldwege in den Niederlanden.
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Ortschaft Axel in den Niederlanden: Verengung der Autofahrspuren auf einen einspurigen Durthls, um
Geschwindigkeit und Verkehrsmenge zu reduzieren. Eine Idee fir die Frankfurter Stralle in Heusenstamm?

Vlissingen, Niederlande: GroRere Autostralen werden einfach gequert, indem man darunter durchfahrt.
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Middelburg, Niederlande: La Palma — eine Insel zum Radeln. Diese Schilder
Kontaktschleifen fir die Fahrrad-Ampel stehen tiberall! Foto: Susanne Stallmann
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Rechts: Metz (Frankreich), der Radverkehr darf trotz
roter Ampel geradeaus fahren, wenn kein Fahrzeug
kommt. Foto Josef Winzig

Oben: Briissel (Belgien) gleiche Regelung.
Geflihlt fast an jeder zweiten Ampel in Brissel.

Fahrrad-Uberweg in Belgien: Sehr hiufig mit einer Querungshilfe ausgestattet (Mittelinsel). Der Radverkehr
hat eine ,,Vorfahrt achten“-Beschilderung. Dennoch bleiben fast alle (!!!) Autofahrer stehen, und lassen den
Radfahrer queren. AulRerdem zu sehen: Separater Radweg auf beiden Stralenseiten. Das ist keine Beson-
derheit sondern die Regel.
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6.9 Knotenpunkt Wegweisung — Radeln nach Zahlen

> : ¢ ’ R .. >
Knotenpunktsystem in den Niederlanden, hier Knotenpunkt Nr. 73 und Wegweisung zu Nr. 74 und Nr. 76.
Im Radroutennetz eines Knotenpunktsystems sind alle Kreuzungen (Knotenpunkte) von Radrouten durch-
nummeriert. An den Knotenpunkten stehen Wegweiser zu allen benachbarten Knotenpunkten. Hier wer-
den neben der Nummer des Knotenpunktes die Wege zu benachbarten Knotenpunkten ausgewiesen. Die
Wegweiser zu einem benachbarten Knotenpunkt sind mit dessen Nummer beschriftet. An einigen Knoten-
punkten stehen zudem Orientierungstafeln mit einer Karte des Netzsystems und den Nummerierungen der
Knotenpunkte der ndheren Umgebung. So kann man leicht und einfach zu einem Ziel navigieren.

Knotenpunktsystem in Belgien — und asphaltierte Wege fiir den Radverkehr durch den Wald.
Hier Knotenpunkt Nr. 529 mit Abzweigung zu Nr. 39 bzw. Nr. 528.
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Fir die Niederlande und Belgien gibt es eine Internetseite g
_ : . - Gesamt

https://www.fietsknoop.nl/fietsroute-planner (durch den L7,
Browser iibersetzen lassen) sowie eine App. Uber diese 27&!““
kann man eine beliebige Route planen. Entweder man : s
schreibt sich die Nummern in der Reihenfolge auf oder bei
Benutzung der App bekommt man bei Anndherung an einen
Knotenpunkt die Nummer des nachsten Zwischenziels ange-

sagt. Wundervoll.

Ein solches System ware natiirlich auch fiir Heusenstamm,
den Landkreis Offenbach, das Rhein-Main-Gebiet oder
ganz Hessen erstrebenswert. In einigen wenigen Regionen
in Deutschland gibt es das Knotenpunktsystem bereits.

[_ == | eaflet | © OpenStreetMap contributors
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7 Verkehrsregeln gelten fiir alle Verkehrsteilnehmer, auch fiir Radfahrer!

Also liebe Radler, zum Beispiel:

e An roten Ampeln stehen bleiben.
e Bei Dunkelheit nicht ohne Licht fahren.

e Nicht auf dem Gehweg fahren.

e Nicht Uber einen Zebrastreifen fahren.

e Radfahrer sollten Handzeichen geben, wenn sie abbiegen wollen.
e Radfahrer sollten sich in der dunklen Jahreszeit moglichst hell kleiden (siehe letzte Seite).
e Radfahrer sollten den toten Winkel von Kfz/LKWs meiden.

Die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) legt in § 1 die Grundregeln fest: Die Teilnahme am StraRenverkehr
erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht. Wer am Verkehr teilnimmt, hat sich so zu verhal-
ten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert

oder belastigt wird.

Wenn sich alle daran halten wirden, wéare das Leben einfacher und sicherer.

7.1 Einige Verkehrsregeln ... hatten Sie’s gewusst?

Radweg

Auf einem Radweg muss man als Radfahrer fahren ,Benutzungs-
pflicht”. Andere Fahrzeuge oder FuRganger dirfen den Radweg
nicht benutzen.

Man darf als Radfahrer grundsatzlich nur in die ,richtige” Richtung
fahren, also auf der rechten Seite. ,Geisterfahrer” sind insbeson-
dere an Einmindungen, Kreuzungen und Ausfahrten stark gefahr-
det, weil keiner mit ihnen rechnet.

Gehweg

Muss nicht als Gehweg beschildert sein, wenn er z.B. durch einen
Bordstein von der Fahrbahn abgegrenzt ist.

Darf nur vom FuBverkehr genutzt werden.

Radler diirfen hier nicht fahren, aber:

Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr miissen mit dem Fahrrad
den Gehweg benutzen. Ist allerdings ein Radweg vorhanden, der
baulich von der StraBe abgegrenzt ist, diirfen die Kinder alternativ
dazu auch auf diesem fahren.

Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr dirfen sich aussuchen,
ob sie mit dem Fahrrad den Gehweg, den Radweg oder die Fahr-
bahn benutzen.

Nach dem 10. Geburtstag dirfen Kinder mit dem Fahrrad nicht
mehr auf dem Gehweg fahren.

Wird ein Kind bis zum vollendeten 8. Lebensjahr auf dem Fahrrad
von einer Aufsichtsperson (Mindestalter 16 Jahre) begleitet, darf
diese ebenfalls den Gehweg benutzen.
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Wenn der Gehweg zusétzlich das Zeichen ,,Radfah-
rer frei“ hat, kann es sich der Radler aussuchen:
entweder auf dem Gehweg in Schrittgeschwindig-
keit fahren, man darf FuRganger weder behindern,
noch gefdahrden oder aber auf der StralRe in beliebi-
gem Tempo fahren.

Keine Benutzungspflicht fiir Radfahrer!

Gemeinsamer Geh- und Radweg. Benutzungs-
pflichtig fur Radfahrer. Autos diirfen den Weg nicht
benutzen.

Getrennter Rad- und Gehweg. Benutzungspflichtig
fir Radler. Hier wird den beiden Verkehrsarten
eine spezielle Spur zugewiesen. Rechts oder links,
je nach Beschilderung. Autos sind auf dem ge-
trennten Ful3- und Radweg nicht erlaubt.

Der Schutzstreifen ist kein eigener Fahrstreifen,
sondern Bestandteil der Fahrbahn. Der Schutzstrei-
fen, der auch Angebotsstreifen genannt wird, ist
mit einer durchbrochenen, diinneren, gestrichelten
Linie gekennzeichnet. Das bedeutet: Ein Fahrzeug-
fUhrer darf die gestrichelte Linie bei Bedarf und un-
ter besonderer Vorsicht (iberfahren, sofern er den
Radfahrer nicht gefdhrdet. ,Bei Bedarf” bedeutet
beispielsweise fir Ausweichbewegungen im Begeg-
nungsverkehr oder in engen StralRen. Eine durch-
gangige Nutzung als Fahrstreifen ist aber nicht zu-
lassig, auch fir Motorradfahrer. Auf dem Schutz-
streifen diirfen Kfz weder halten noch parken. Au-
tos miissen ggii. Radlern den Uberholabstand von
mindestens 1,50 m einhalten. Radfahrer miissen zu
parkenden Autos mindestens 1 m Abstand halten,
um nicht in sich plotzlich 6ffnende Tiren zu gera-
ten.
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Der Radfahrstreifen ist mit einer dicken, durchge-
henden Linie von der Pkw-Fahrbahn abgetrennt.
Kennzeichnung durch blaues Schild mit weillem
Fahrrad (siehe oben). Auf Radfahrstreifen diirfen
Autos nicht fahren, halten oder parken. Autos
miissen ggii. Radlern den Uberholabstand von min-
destens 1,50 m einhalten. Radfahrer missen zu
parkenden Autos mindestens 1 m Abstand halten,
um nicht in sich plotzlich 6ffnende Tiren zu gera-
ten. Die durchgezogene Linie darf von Autos nicht
Uberfahren werden.

Griinpfeil fir den Radverkehr

An Ampeln mit Grinpfeil fir den Radverkehr ist
das Abbiegen nach rechts nach dem Anhalten auch
bei Rot erlaubt, sofern eine Behinderung oder Ge-
fahrdung anderer Verkehrsteilnehmer, insbeson-
dere von FulRgdngern und Fahrzeugen der freigege-
benen Verkehrsrichtung, ausgeschlossen ist.

Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen: Autos
und Kraftrdder mit Beiwagen dirfen einspurige
Fahrzeuge, z.B. Fahrrader, nicht Gberholen.

Zebrastreifen: Vorrang fiir FuRganger.
Dies gilt fir Radler nur, wenn sie absteigen und ihr
Rad schieben!

Haifischzdhne

Die Spitzen der Zdhne zeigen laut StVO immer auf
das Fahrzeug, das warten muss. Die Vorfahrt selbst
wird durch ein entsprechendes Schild oder die
Rechts-vor-links Regelung bestimmt.
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Uberholabstand

Seit 2020 gilt in der StVO ein Uberholabstand von
mindestens 1,5 m.

AuRerorts oder beim Uberholen von Kindern oder
Fahrradern mit Anhanger sind es mindestens
2,0m.

Der Radfahrer muss bei langs parkenden Kfz so
fahren, dass er einen Abstand von 1 m zu parken-
den Kfz einhalt, um nicht von sich plétzlich 6ffnen-
den Fahrzeugtiiren behindert wird.

Uberholen wartender Autos

Radfahrende diirfen laut StVO Fahrzeuge, die auf
dem rechten Fahrstreifen warten — etwa an einer
roten Ampel —, rechts tiberholen, soweit ausrei-
chend Platz vorhanden ist. Vorausgesetzt, sie tun
dies mit ,maRiger Geschwindigkeit” und , besonde-
rer Vorsicht”. Dabei sind Radfahrer auf die Rlck-
sichtnahme der Autofahrer angewiesen: Fir sie be-
steht keine Pflicht, rechts neben sich genligend
Raum zu lassen.

Wenn Sie Rad fahren, bedenken Sie, dass Auto-
und Lkw-Fahrer Sie trotz Vorsicht Gibersehen kon-
nen. Meiden Sie den toten Winkel — im Zweifel also
lieber im Blickfeld des Fahrenden bleiben oder hin-
ter dem Fahrzeug stehen bleiben.

Rechts vorbeifahren (§ 5 Abs. 8 StVO)

Radfahrer diirfen auch rechts an wartenden Autos
vorbeifahren, wenn ausreichend Raum vorhanden
ist (etwa 1 m). Das Rechtsliberholen ist nur zwi-
schen der Fahrzeugkolonne und dem Bordstein er-
laubt, nicht zwischen Fahrzeugschlangen.

Bildquellen: https://www.adac.de/verkehr/recht/verkehrszeichen/

https://www.runtervomgas.de
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8 Schlusswort
8.1 Gesehen werden

Bei Dunkelheit nur mit Licht und heller Kleidung

Reflektierende Jacke, Reifen mit Reflektorstreifen und am Vorderrad zusatzlich Speichenreflektoren.
Es ist fahrlassig, ohne Licht und mit dunkler Kleidung zu fahren.

8.2 Inspirationen
»Verleihe deiner StraBe einen Hauch Niederlande”

Wo Sie sich Inspiration holen kénnen: Auf dieser Webseite wandelt eine Kl die StraRenziige nach dem Vor-
bild niederlandischer Stadtplanung um. https://dutchcyclinglifestyle.com/de

Ich hab das ausprobiert mit unserer Frankfurter Stral3e in Heusenstamm. Als Vorschlag der kiinstlichen In-
telligenz kommen auch Bilder mit Kopfsteinpflaster. Das wiirde ich in jedem Fall vermeiden.

8.3 Autonomes Fahren
Und noch ein Gedanke zum Abschluss

Autonomes Fahren ist ein Thema, das auf uns zukommt. Autonomes Fahren bedeutet, dass Geschwindig-
keitsbeschrankungen und Uberholabstinde eingehalten werden. Eine schéne Zukunft?
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